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) brembo

Unikatni technologicka feseni pro elektromobily.

Sada Brembo Beyond EV Kit zahrnuje specialné potazeny

brzdovy kotou¢ s vyhrazenou, bezmédénou brzdovou desti¢kou, které
spolu harmonicky spolupracuiji a tim snizuji emisi a chrani proti korozi.

Bezkonkurencni specifikace Brembo OE,
ktera vam dava jistotu, ze vase brzdy jsou ucinné a odolné
proti korozi bez ohledu na podminky a pocet ujetych kilometrd.

Byly navrzeny specialné pro predni svétové vyrobce automobilll a fidice,

ktefi vzdy hodlaji dosahovat nad ramec obvyklosti.

Specialné pro elektromobily
Dokonala odolnost
Kvalita Brembo OE

Protikorozni zabezpeceni
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bremboparts.com

A ProfiAuto

A PANOVE

ovolenkova sezéna je tady, ale v magazinu Profi-

Auto rozhodné nezpomalujeme. Naopak, hned ze

startu mame poradny odpich! Nase posadky za-

poli v Automobilovém mistrovstvi Polska v rallye

a Automobilovém mistrovstvi Polska v zadvodech
do vrchu. V3e se dozvite v nasich reportdzich a upozornénich
na blizici se udalosti.

Na dalsich strankach najdete piehled zajimavych modeli combi
za atraktivni ceny. Pokud ocenujete funkénost a prevozni kapa-
citu — urcité si vyberete. Pro milovniky modelG snd jsme pfipra-
vili az Sest ldkadel, které vdm nepochybné zvednou adrenalin.
Nejstarsim z nich je prvni Porsche s ,kachnim kfidlem”, nejno-
véjsi zase futuristicky prototyp Mercedesu Vision AMG. V kate-
gorii ,mo6da a pohoda” pfedstavujeme viz Cupra Formentor.

CASOPIS PROFIAUTO

KONTAKT: Moto-Profil Sp. z 0.0., ul. Niedzwiedziniec 10,
41-506 Chorzow, tel.32604 10 00, e-mail:info@profiauto.eu

PRODUKCE: Imago Public Relations

Redakce nenese odpovédnost za obsah jednotlivych prispévka.

Toto Spanélské SUV nabizi vyjimecné sportovni styl a ma obrov-
sky potencidl utiznout si pofadny kus trzniho dortu. Pokud je to
pro vas az pfilis extravagantni varianta, podivejte se na pfijatel-
né&jsi moznost v podobé nejnovéjsi Skody Karoq.

Nezapominame samoziejmé ani na nase dilny a autoservisy. Na-
$i automechanici radi fidicdm, které kapaliny a spotiebni ma-
terial je dobré vyménit bez ohledu na pocet najetych kilomet-
rd a proc¢ se vybér ,podle ceny” ne vzdy vyplati.

A na zavér zajimava sada cvi¢eni na svézim vzduchu, pofadna
naloz informaci o grilovani, a taky tip na neopakovatelny vy-
let do Pafize.

Ptijemné pocteni!

JINDRICH KREJCI

REDITEL PROJEKTU PROFIAUTO CZ A SK
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JULULLIE | || Sezdna nabira
na obratkach

Uz po prvnich kolech Automobilového mistrovstvi Polska v rallye i Automobilového
mistrovstvi Polska v zavodech do vrchu bylo vidét, ze v této sezoné budou velké
emoce panovat nejen mezi jezdci, ale predevsim mezi fanousky hladovymi po spor-
tovnich zazitcich.

50. Svidnické rallye - KRAUSE 2022: zahajovani sezény na trasach Dolniho na fanousky krasna sportovni podivana. Po
Jezdci Automobilového mistrovstvi Polska Slezska. Na specialni etapy u Upati So- vitézstvi v deseti specidlnich etapach sahlo
v rallye 2022 zacali se souperenim 23. dub- vich hor vyrazilo 57 dvojic. V prvnim kole, hned pét rGznych posadek. Souboj o nej-

na jubilejni 50. Svidnickou rallye - KRAU- i ptes absenci predni trojky Automobilové- vyssi pricku stupnt vitézl svedli posad-
SE, coz piedstavovalo navrat k tradici ho mistrovstvi Polska v rallye 2021, éekala  ky ve Skodach Fabia Rally2 evo - Kacper
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V ramci FIA IHC (Mezinarodni pohar FIA
v zdvodech do vrchu), FIA CEZ (Mistrov-
stvi FIA zény stfedni Evropy), MMSR (Me- 1 | Kacper Wréblewski / Jakub Wrébel (Skoda Fabia Rally 2 Evo)
Zindody mISterV,StVI SIO\_/enska), ' GSMI.,D 2 | Tom Kristensson / Andreas Johansson (Hyundai i20 R5)
se zde k soupefeni postavilo 77 zavodniku =
z Polska, Ceské republiky, Slovenska a Fran-  [JIERASEAR SEAC L LY bt SLCICLCIEILC] PR 2T
cie. Treti kvétnovy vikend si pfipravil pro- 4 | Maciej Lubiak / Grzegorz Dachowski (Skoda Fabia Rally 2 Evo)
ménlivé pocasi, cast sobotnich jizd do vr- 5 | Zbigniew Gabrys / Daniel Dymurski (Skoda Fabia Rally 2 Evo)
chu probihala na mokrém povrchu.

V tréninkovych jizdach do vrchu nejlep-
sich vysledkl dosahli Jakub Ulanowski
(Mitsubishi Lancer EVO IX RS) a Karol Kru-
pa (Skoda Fabia CT), ale v boji o body uz 1 | Dubai (Mitsubishi Lancer Bergmonster)
nemél konkurenci Dub’ai (Mi'f'subishi Lan- el s (et Pl T
cer Bergmonster), ktery vytycil rekord no-
vé trasy a vyhral prvni kolo mistrovstvi Pol- Szymon Pigkos (Mitsubishi Lancer)
ska s prevahou 7,8 sekundy nad Karolem Sebastian Stec (Ford Fiesta)

Jedrzej Szczesniak (Lamborghini Huracan)

Obecna klasifikace Automobilového mistrovstvi Polska v rallye

62 bod(
59 bod(i
45 bodu
38 bod(i
32 bodu

Obecna klasifikace Automobilového mistrovstvi Polska v zavodech
do vrchu 2022 (kategorie 1)

50 bodu

36 bodl
27 bodu
27 bodu
18 bodi

Krupgou a Sébastienem Petit ve formu-
liNova NP o01-2.

Francouzsky jezdec nejen vyhral druhé

Wréblewski/Jakub Wrobel a Grzegorz Gr-
zyb/Adrian Sadowski (rozdil 3,6 sekundy na
trase témér 120 km). Nejlepsi trojici doplni-
li hosté ze Svédska a debutanti Automo-
bilového mistrovstvi Polska v rallye - Tom
Kristensson/Andreas Johansson (Hyundai
i20 Rs), se ztratou 36 sekund.

Mezi automobily s pohonem na jednu
napravu s velkou pfevahou zvitézila po-
sadka Sobczak/Wtoch v Porsche 997 GT3
Cup, které rychleji rozbusilo srdce vsech
fanouskd. Stupné vitézt doplnili Adam
Sroka/Patryk Kielar - Peugeot 208 Rally4
(+1:25.2 m.) a Marek Nowak/Adam Grzel-
ka - Opel Corsa Rally4 (+3:21.5 m.).

V prvnim kole nechybéli ani smolafi, me-
zi néz patfili i reprezentanti barev ProfiAu-
to Racing. Posadka Michat Tochowicz/Piotr
Biatowas fanousklm predvedla novou ra-
llye zbran ze staje EvoTech - Citroena C3
Rally2. Slo pro né tedy o dulezity debut.
Bohuzel, béhem sedmé etapy poskodili za-
véseni a byli nuceni ze soutéze odstoupit.

6 A Jakub Rozmus / Agnieszka Wotkowicz

Pfesné o mésic pozdéji doslo k dalsi di-
leZité inauguraci v cyklu Automobilové-
ho mistrovstvi Polska v rallye. Tentokra-
te se polska Spicka setkala v Biatymstoku,
aby bojovala v prvnim ze tfi kamenitych
kol mistrovstvi Polska. V Podleském rallye,
které se do kalendare Automobilového
mistrovstvi Polska v rallye vratilo po 55 le-
tech prestavky. Rallye zaroven predsta-
vovalo prvni kolo mistrovstvi Litvy, takze
mezi 88 posadkami nebyla nouze o silné
mezinarodni obsazeni. Pravé zahranicni
jezdci diktovali tempo. Na nérocnych ka-
menech Podlesi neméli konkurenci Svédo-
vé — Kristensson a Johansson (Hyundai i2zo
Rs5 — Kowax 2Brally Racing), vitézové 8 z 9
etap. Druzi byli v cili Litevci - Butvilas/Vait-
kevicius (Skoda Fabia Rs) a Jurkevicius/Pa-
liukénas (Skoda Fabia Rally2 evo). V klasifi-
kaci mistrovstvi Polska Kristensson 0 50,6 s
porazil Wréblewského, a 0 1:48,8 minuty
Macieje Lubiaka (Skoda Fabia Rally2 evo).

Mezi vozy s pohonem na jednu napravu
ziskali body Gracjan Predko/Sebastian Sa-
dowski (Peugeot 208 Rallys). Mlady a ta-
lentovany jezdec o téméf 3 minuty vyhral
nad Grzegorzem Bonderem a Kamilem
Hellerem (Renault Clio Rallys), a 0 4:30,2
minuty s Jackem Sobczakem a Mateus-
zem Pawtowskym (tentokrat v BMW 325i
E46). Naro¢né rallye dokontilo jen 48 po-
sadek.

Na stejny vikend cekali fanousci horskych
zavodu, které poprvé od roku 2012 opét
slavnostné zahdjilo kolo v Korczynu. Zavod
samotny prosel nékolika dalezitymi zmé-
nami, protoze byl zkrdcen na 3820 metrd
a upravena trasa ziskala homologaci po-
volujici start formuli. Podobné jako v Au-
tomobilovém mistrovstvi Polska v rallye
i zde chybéla predni trojice sezény 2021,
ale mezindrodni obsazeni kompenzova-
lo sportovni kvalitu predstaveni.

WWW.PROFIAUTO.EU

7 B\ Jakub Rozmus

kolo Automobilového mistrovstvi Polska
v zdvodech do vrchu v obecné klasifikaci,
ale predevsim triumfoval v kole FIA IHC.
Mezi Polaky viechny nedélni jizdy do vr-
chu v kategorii automobil( ,se stfechou”
vyhrél Dubai, pfed Krupou a Sebastianem
Stecem (Ford Fiesta). Tentokrat rozdil v ci-
li pfedstavoval 2,491 sekundy. Na zavérec-
ném ceremonidlu v Korczynu bylo klasifi-

kovano 58 jezdcd.
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SPOLECNE

DOKAZEME MNOHEM ViC

Kdyz tahneme za jeden provaz, podafi se nam dosahnout lepsich vysledki!
ProfiAuto Service je nejrychleji se rozvijejici siti autoservisi v Ceské republice
a na Slovensku. Jeji uspéch vychazi z partnerstvi a vzajemného sdileni vyhod.

azda autodilna, kterd se stane
soucasti ProfiAuto Service, jed-
noznacné prispiva k rozvoji ce-
Ié sité. Rozsifeni tymu o dalsi
odborniky, jejich talent, zkuse-
nosti a vasen pro automobilismus jsou zis-
kem pro vSechny.

Jak jsme jiz zminili, vyhody plynou pro
obé strany. Z clenstvi v siti ProfiAuto
Service tézi predevsim autoservisy. Pro-
fiAuto Service poskytuje intenzivni ob-
chodni, technologickou, IT a propagac-
ni podporu. Zarovert znamena moznosti
$koleni a neustalé zlepSovani kvalifikace.

8 B Tiskové materialy

Zaclenéni do sité ProfiAuto Service pfispi-
va k rozvoji kazdé pfidruzené dilny, a tim
zajistuje jeji budoucnost na stale naroc-
néjsim trhu.

Skoleni ProfiAuto Service - zaruka

do budoucna

Nelze si nevSimnout, jak prekotné se
v soucasnosti automobilovy primy-
sl rozviji. O to vic je to patrné dnes, kdy
jsme svédky promény zplsobu vyuzi-
vani energii. Nové generace automobi-
13 jiz nejsou jen zdokonalenymi verze-
mi svych zndmych pfedchidc(, ¢asto se

\

PROFIAUTD

jednd o zcela nové konstrukce vybavené
hybridnim nebo elektrickym pohonem.
Dramaticky se zvysSuje i popularita auto-
matickych prevodovek (v praxi jde hlav-
né o tfi skupiny: dualni spojky, poloau-
tomatické a CVT).

Dilna maze jen téZko fungovat a udrzet
si klientelu bez skoleni a pfistupu k pro-
fesionalnim a také neustéle aktualizova-
nym znalostem. Sit ProfiAuto Service na-
bizi technicka a obchodni Skoleni. Pro
pfidruzené autoservisy se konaiji za pre-
ferovanych podminek a jejich soucasti jsou
i praktické kurzy.

WWW.PROFIAUTO.EU

ProfiAuto Service - nejlepsi dily vzdy
po ruce

Clenstvi v siti ProfiAuto Service pfinasi sta-
ly pristup k Siroké skédle nahradnich dilt od
renomovanych vyrobcl (8,5 milionu dild
v katalogu). V praxi to znamena moznost
Cerpat z pfesnych online elektronickych
katalogu, programt zadavani objedna-
vek a také systému dodavek realizovanych
i nékolikrat denné v ramci pravidelnych ne-
bo mimoradnych tras.

Zde je dobré pfipomenout, Ze ProfiAu-
to nabizi také vlastni zna¢ku ndhradnich
dild ProfiPower, ktera kombinuje nejvys-
$i kvalitu s atraktivnimi cenami na zakladé
objemu objednévek u prednich vyrobcu.

Autoservisy patfici do sité ProfiAuto
Service mohou vyuzivat specialni slevo-
vé bali¢ky a ucastnit se mnoha vérnost-
nich (bodovych) program( poradanych
ProfiAuto nebo dodavateli. Dostupné di-
ly pro dilny zastfesené ProfiAuto Service
umozniuji nabizet velmi vyhodné marze!

ProfiAuto Service - vybaveni
odApoZ

Bez radného vybaveni nejde provozovat
Zzadnou autodilnu. V siti ProfiAuto Servi-
ce to neni zadny problém. Sit je nejenom
vstupnou branou ke specidlnim, slevo-
vym cenikdm pro vybaveni autoservisu,
ale umoznuje ziskat vybrané naradii be-
zhotovostné v ramci bodovych program.
Prislusny pocet nasbiranych bod muze
Castecné nebo dokonce zcela pokryt hod-
notu splatky za dilenska zafizeni.

Tam, kde to neni mozné nebo v pripadé
velkych investic, jsou k dispozici vyhodné
formy financovani vybaveni provozovny.

Co se tyce diagnostické a servisni elek-
troniky, dilny kromé vybaveni ziskavaji
i nezbytnou technickou podporu - pro-
stfednictvim konzultant(i nebo v online
formé.

ProfiAuto Service - spolecny,
efektivni marketing

Mnoho autoservist velmi efektivné bu-
duje vlastni renomé a dlivéru u mistnich
zakaznikd. Clenstvi v ProfiAuto Service
umoznuje postoupit o krok déle, proto-
ze pfindsi moznost podilet se na central-
né organizovanych propagacnich akcich.
To kazdoro¢né hraje stale zasadnéjsi roli,
jelikoz ProfiAuto je jednou z nejzndméj-
Sich automobilovych a dilenskych zna-
¢ek v nékolika evropskych zemich. Do-
konce ani velké autoservisy si nemohou
z finan¢nich dlvod( dovolit takové pro-
jekty, ty se vsak daji bez problému orga-
nizovat na urovni skupiny.

U rozvinutych vicegeneracnich auto-
dilen mohou podobné aktivity efektiv-
né posilit postaveni na trhu, protoze bu-
dou pusobit jako dalsi logicka vyvojova
faze rastu firmy.

Clenové ProfiAuto Service navic ziska-
vaji plnou podporu pfi pFipravé reklam-

PROFIZUTD

nich materidlG (letdky, vizitky), vytvéareni
vlastnich webovych stranek a jejich pro-
vozu, jakoZ i prostor pro propagaci na so-
cidlnich médiich.

Dynamicky se rozviji i oddéleni reklam-
nich predmétl dostupnych ze zakladni
nabidky (propisky, kalendare, podlozky
pod SPZ, klicenky atd.) nebo objedna-
nych individudlné (vlastni ndpady jsou
vitany).

ProfiAuto Service - vyhody pro
fidice

ProfiAuto Service znamend vyhody i pro
majitele vozU. Logo ProfiAuto je spojeno
s vysokou urovni sluzeb a diky charakte-
ristické vizualizaci zastfeSené dilny snad-
no odlisi od konkurence. ProfiAuto Servi-
ce se postupné stava nejlepsi volbou pro
viechny uzivatele vozidel, ktefi dosud ne-
maji svého osvédceného automechanika
a hledaji nejlepsi, ale cenové dostupnou
dilnu v okoli svého bydlisté.

WWW.PROFIAUTO.EU
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COMEI PROFIZUTD

COMBI

PREHLED

NEJLEVNEJSICH

Vsichni si dnes kupuji crossovery a SUV, protoze je

to v médé. Oviem co se prakticnosti tyce, combi nic _— _
nenahradi. Tento druh karosérie zarucuje hodné mista =
v druhé radé a dalsi zavazadlovy prostor. Pro rodinu

S

m—

s hromadkou déti predstavuje nejoptimalne;jsi a nejpohodiné;si

moznost prepravy. Milovnici aktivniho Zivota pak oceni -
dalsi centimetry a objem zavazadlového prostoru, kdyz je

- treba prevést lyze, kolo nebo jiné sportovni vybaveni.

- — ——

10 ——

1
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COMBI

kdyz combi jsou na Ustupu a z trhu

uz zmizely modely jako Clio Grand-

tourer nebo Fabie Combi, je na trhu

nadale z ¢eho vybirat. Bohuzel, pan-

demie a z ni plynouci vyrobni a logi-
stické problémy a k tomu splasend inflace
zpUsobily, Ze ceny vozidel s funkéni karo-
sérii vystoupaly nahoru. V soucasnosti je
tak nutné se pfipravit na velky vydaj uz
v pfipadé zakladnich verzi vybavy a za-
kladnich motor(.

Toto je 6 ndvrhii novych
nizkorozpoctovych combi
plus jeden bonus, ktery
combi tak dplné neni

Dacia Jogger

Zavazadlovy prostor - 708 |
Rozméry: 4547 mm na délku, 1784 mm
na Sifku, 1632 mm na vysku. Roztec
naprav: 2897 mm
Jogger je zvysené combi, které Dacia
propaguje jako kombinaci SUV a miniva-
nu. Ne bez dlivodu, protoZe auto je do-
stupné v 7mistné konfiguraci. Terénni styl
a pomérné znac¢nd svétla vyska dosahuiji-
ci 20 cm jsou poctou sloZzenou vozidliim
z kategorie Sport Utility Vehicle.
Nejlevnéjsi Dacia Jogger ve verzi Essen-
tials ma smistnou konfiguraci a je dostup-
na s benzinovym motorem s turbopiepl-
novanim 1.0 Tce a instalaci LPG. Jednotka
Tce 110 vyzaduje maly pfiplatek. Oba mo-

PROFI:!T0)

tory jsou spojeny se 6stupriovou manual-
ni prevodovkou.

Nejvétsi prednosti Jaggeru je samoziej-
mé objemny zavazadlovy prostor - ma
708 |. Po sloZeni zadniho nedéleného se-
dadla ziskdme az 1819 I. Dacia ma také cet-
né ulozné prostory, které celkové nabize-
jiobjem 24 1.

V pfipadé této varianty je nutné ale po-
Citat s velice chudou vybavou: vzadu ok-
na na kliku, nemoznost nastaveni volantu
a klimatizace za pfiplatek. Nastésti nechy-
bi LED svétlomety, elektrickd pfedni okna,
multimedidlni systém Media Control a dé-
lené zadni sedadlo.

Za priplatek ziskame k balicku Komfort
systém zadniho parkovaciho asistenta, na-
stavitelny volant a reguldtor a omezovac

rychlosti. Dal$i umozni uzivat si manual-
ni klimatizaci.

Fiat Tipo combi
Zavazadlovy prostor - 550 |
Rozméry: 4571 mm na délku, 17792 mm
na Sitku, 1514 mm na vysku. Roztec
naprav: 2638 mm
Fiat Tipo ve verzi combi je zajimava eko-
nomicka volba pro viechny, kdo oceka-
vaji jednoduchost, funkénost a nizkou
poruchovost. Oceni ho také rodiny s dét-
mi — interiér je dosti prostorny a zavaza-
dlovy prostor pojme 550 I.

Model prosel v roce 2020 malou aktua-
lizaci a je poprvé v déjinach dostupny ja-
ko mild hybrid. Zakladni verze Fiatu Tipo

WWW.PROFIAUTO.EU
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COMBI

combi skryva pod kapotou benzinovou
jednotku 1.0 T3 Turbo s vykonem 100 ko-
ni, s niz je spojena sstupfiova manualni
pfevodovka.

Ve standardni vybavé najdeme airba-
gy a zékladni bezpecnostni systémy, LED
svétla pro denni sviceni, elektricka okna
vepredu a vzadu a také elektricky ovlada-
nd, vyhtivana zrcatka. Neni tfeba priplacet
za automatickou klimatizaci a tempomat.

Zvenci pozname Fiat Tipo combi podle
zékladniho cerveného laku a ocelovych
diskd s poklicemi - hlinikové vyzaduiji pii-
platek na verzi City Life.

PROFI:!T0)

Hyundai i30 Wagon

Zavazadlovy prostor - 602 |

Rozméry: 4585 mm na délku, 1795 mm
na Sitku, 1465 mm na vysku. Roztec
naprav: 2650 mm

Hyundai i30 ve funkéni varianté je jedno
z nejlevnéjsich combi na trhu. Uspésné
ho Ize vyuzivat jako rodinné vozidlo. Vy-
robci se podafilo ziskat velmi velky za-
vazadlovy prostor a ergonomickou kabi-
nu s mnoha UloZznymi prostory a zaroven
zajistit cestujicim odpovidajici troven
pohodli.

Za zminku stoji i motor. Pod kapotou
se nachazi atmosféricka 4valcova benzi-
nova jednotka 1.5 DPI s vykonem 110 koni
v kombinaci s 6stupfiovou manudlni pre-
vodovkou. Verze s turbopreplhiovanym
motorem 1.0 T-GDI s vykonem 120 koni je
trochu drazsi.

Na seznamu vybaveni verze Modern uz
najdeme manudlni klimatizaci, tempomat,
zadni parkovaci senzory nebo couvaci ka-
meru. Nechybi LED svétla pro denni svice-
ni a elektricky ovladana a sklapéci bocni
zpétna zrcatka.
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Kia Ceed combi

Zavazadlovy prostor - 625 |

Rozmeéry: 4600 mm na délku,

1800 mm na Sirku, 1465 mm na vysku.
Roztec¢ naprav: 2650 mm

Kia Ceed 3. generace $la do prodeje v roce
2018 a v lofském roce se dockala jemné-
ho liftingu. Preprojektovanim prosla pred-
ni ¢ast auta véetné charakteristického ty-
giiho nosu a nad mfizku bylo umisténo
nové logo. Vzadu Ceed dostal nové na-
razniky a svétla.

Kia Ceed ve verzi combi se tési velmi
dobrému hodnoceni a mizeme se s ni
na silnici potkat dosti ¢asto. Zakaznici
ocenuji funkénost auta, prostorny inte-
riér a zavazadlovy prostor, ktery ma vi-
ce nez 600 |.

Pod kapotou korejského modelu pracu-
je benzinova jednotka 1.5 T-GDI s vykonem
160 koni, kterd je dostupna s 6stupnovou
manualni prevodovkou.

V rdmci vybavy verze s dostaneme
napf. manualni klimatizaci, elektricka ok-
na vepfedu a vzadu nebo barevny LCD
displej. Mlizete také pocitat se spoustou
bezpecnostnich systému, napf. asisten-

PROFI:!T0)

tem jizdy v pruhu, tempomatem s ome-
zovacem rychlosti nebo funkci automa-
tického brzdéni se systémem detekce
vozidel a chodcd.

Skoda Octavie Combi

Zavazadlovy prostor - 640 |

Rozméry: 4689 mm na délku,

1829 mm na Sifku a 1468 mm na
vysku. Rozte¢ naprav: 2686 mm

Skoda Octavie je nesmirné oblibené auto
také v novém, 4. vydani, které mélo pre-
miéru na konci roku 2019. Skoda upustila
od délenych pfednich svétlomet( a vsa-
dila na novou mfizku, narazniky a ten-
¢i zadni svétla, ¢imz auto ziskalo na ele-
ganci.

Varianta combi byla vzdy proslula prak-
ticnosti a platforma MQB Volkswagenu,
na niz je zalozena, ji zajistuje jesté vice.

Nova generace vUci predchadci vyrost-
la 0 22 mm. Zavazadlovy prostor se zvét-
il 0 30 | a ma ted 640 |. Maximalné ho lze
zvétsit na 1700 |. Tradi¢né maiji cestuijici se-
dici vzadu spoustu mista na nohy a urci-
té si nebudou stéZzovat na nedostatek po-
hodli.

Pod kapotou zékladni verze Active pra-
cuje benzinové jednotka 1.0 TSI s vykonem
sotva 110 koni, s niz je spojena 6stupriova
manudlni pfevodovka. Na seznamu stan-
dardni vybavy najdeme hlavni LED svét-
lomety SmartLink nebo bezklickové star-
tovani. Nechybi ani ¢etné bezpecnostni
systémy.

Opel Astra Sports Tourer

Zavazadlovy prostor - 608 |

Rozmeéry: 4642 mm na délku,

1860 mm na Sifku, 1480 mm na vysku.
Roztec¢ naprav: 2732 mm

Nejlevnéjsi combi od Oplu, tedy Astra
Sport Tourer ve verzi Astra, je na trhu no-
vinkou — premiéru mélo pred pal rokem.
Pod kapotou skryva 110 kond, 3valcové 1.2
Turbo spojené se 6stupriovou manualni
pfevodovkou.

Sports Tourer je o Sest centimetr( kratsi
nez koncici generace, presto se diky no-
vé platformé podatilo ziskat prostornéjsi
interiér a vétsi zavazadlovy prostor. Cisla
mluvi sama za sebe. Predchldce mél za-
vazadlovy prostor s objemem 540 |, nova
Astra ma o 68 | vice. Maximalni velikost
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zavazadlového prostoru po slozeni seda-
del predstavuje 1634 I.

Zakladni verze vybavy nabizi napf. jed-
nozénovou automatickou klimatizaci,
multimedialni systém s displejem o ve-
likosti 10 palcd, Bluetooth, DAB, CarPlay
a Android Auto. Ridi¢ ma k dispozici fo-
tochromatické zrcétko, automaticky ovla-

PROFIZ!TD

dané svétlomety nebo elektricka okna
vpredu a vzadu.

Volba zakladni verze oviem omezuje
barvu karosérie na bilou. NemGzeme se
také rozhodnout pro hlinikové disky, to
vyzaduje prechod na vyssi verzi vybavy
Edition.

Extra navrh: Skoda Scala

Zavazadlovy prostor - 4671

Rozméry: 4362 mm na délku, 17793 mm
na Sifku, 1471 mm na vysku. Rozte¢
naprav: 2649 mm

V tomto textu méla dostat prostor Skoda
Fabie s praktickou karosérii, ale byla staze-
na z vyroby. Skoda Scala je takové nataho-
vané combi. Stylisté se dokonce nemohli
rozhodnout, jak ma vypadat, a spojili ka-
rosérii hatchbacku s combi. Vozidlo se na
trhu objevilo v roce 2018, kdyz nahradilo
model Rapid.

Zakladni verze skryva pod kapotou
motor 1.0 TSI (95 koni) a ma 5stuprio-
vou manuadlni pfevodovku. Pfiplatek za
silnéjsi motor 1.0 TSI s vykonem 110 ko-
ni a 6stupriovou prevodovkou predsta-
vuje 750 €.

Scala nabizi funkéni interiér a bohatou
vybavu z oblasti bezpecnosti, ¢imz cili na
zakazniky Volkswagenu Golf. Mezi jejimi
prednostmi musime zminit prostornost
a zajimavy styl, obzvlasté u vyssich ver-
zi vybavy. Zavazadlovy prostor ma ob-
jem témér 500 | a maximalné ho Ize zvét-
Sitna1410l.

Z4kladni verze Active s bilym natérem
a 16palcovymi ocelovymi rafky na ulici
zadny zvlastni dojem neudéld. Ovsem je-
jiinteriér z hlediska prostoru oceni jak fi-
di¢, tak i cestujici na zadnich sedadlech.
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Tohle neni viiz pro fidice, spise pro pilota. Lamborghini predvedlo model
Huracan Tecnica, ktery dosahuje zrychleni 0—100 km/h za 3,2 sekundy
a maximalni rychlosti 325 km/h.

modelu Technica byly zavede-
ny jak vnéjsi zmény, tak zmé-
ny pod kapotou. Novy vzhled
podtrhuje vylepsend aerody-
namika zajistujici vyssi vykon-
nost, stabilitu a snadnost pouzivani.

Stary motor, nové moznosti

Huracén Tecnica vyuziva uz znamou 5,2li-
trovou pohonnou jednotku V1o, ktera ge-
neruje vykon 640 koni, kdyz vytvari 565
Nm tocivého momentu pfi 6500 ot./min.

Pti hmotnosti 1379 kg Tecnica zajistuje
pomér hmotnosti k vykonu predstavujici
2,15 kg na 1 koné. Zvyseny vykon doprova-
zi vylepseny, ostrejsi zvuk motoru pfi vys-
Sich otackach, zatimco uvnitf Tecnica za-
jistuje lepsi akusticky komfort.

Tento model Huracdna mé ve svém srdci
noveé kalibrovany systém LDVI (Lamborghi-

(o] Lamborghini

ni Dinamica Veicolo Integrata), ktery kont-
roluje kazdy aspekt dynamického chovéni
automobilu, kdyz integruje systémy vozi-
dla a konfiguraci, aby zajistil vzrudujici, ale
pohodIinou kazdodenni jizdu.

V zavislosti na zvoleném jizdnim rezimu
(STRADA, SPORT nebo CORSA) je kazdy dy-
namicky systém pfislusné ovladan, aby za-
jistil odpovidajici reakci na situaci na silnici.

V rezimu STRADA je zarucena stabilita
a maximalni agilnost vozidla. Rezim umoz-
fuje vyuzivat vektorovani tocivého mo-
mentu a systém kontroly trakce Perfor-
mance Traction Control System (P-TCS).
Jak motor, tak prevodovka jsou taktova-
ny z hlediska komfortni kazdodenni jizdy
za jakychkoliv podminek.

Po vybéru rezimu SPORT vychdzi maxi-
malni radost z jizdy ze zvysené pretacivos-
ti zadniho systému fizeni a vylepseného
prokluzu P-TCS, zaroven vektorovani to-

¢ivého momentu zajistuje agilitu a rychlé
reakce na jednani fidice. Velice responziv-
ni hnaci systém jiskii po seslapnuti plyno-
vého pedalu a sedmistupriova prevodov-
ka zajistuje vzrusujici fazeni.

V rezimu CORSA se probouzi zavodni
duch automobilu. Tecnica reaguje na ka-
zdy signal pilota s nesmirnou preciznosti
a fev atmosférického motoru Lamborghi-
ni smysIné pfipomina moznosti tohoto au-
tomobilu na draze.

Mimoradné vysledky zajistuje nové re-
Seni chlazeni brzd inspirované zkusenost-
mi Lamborghini na okruhu. V uhlikovo-ke-
ramickych brzdéach Tecnica byly pouzity
speciadlné navrzené chladici deflektory
a brzdové hadicky, fidici tok vzduchu na
kotouce, aby se maximalizovalo rozptyle-
ni tepla a snizila teplota brzdové kapaliny.
Poskytuje to lepsi ucinnost brzdéni jak na
silnici, tak na okruhu.
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Aerodynamicky design

Zménény design dodava Tecnice silngjsi,
dravy vzhled. Silna pfedni ¢ast se svalna-
tymi rameny se spojuje s lehkou kapotou
z uhlikového vldkna. Novy naraznik s cer-
nym vzorem Ypsilon Terzo Millennio po-
prvé v Huracanu obsahuje airbag. Cern
predni ¢asti se tdhne podél auta k bo¢-
nim pfivodiim vzduchu, ¢imz podtrhuje
dynamiku. Profil ji odlisuje od rodiny Hu-
racan: je o 6,1 cm delsi nez Huracan EVO.
| kdyZ ma stejnou vysku a Sitku, zd4 se niz-
Si a Sirsi.

Nové navrzend zadni ¢ast ma novy na-
raznik s optimalizovanym pfivodem vzdu-
chu. Pevné zadni kfidlo doplfiuje unikatni
linii Tecnicy, a jeho aerodynamickd kon-
strukce se podili na 35% zlep3eni zadniho
pritlaku ve srovnani s Huracan EVO RWD
a snizeni odporu o 20%., ¢imz se zlepsila
aerodynamicka rovnovéaha a podpofila sta-
bilita béhem brzdéni a zataceni.

Nové 20palcové diamantové rafky Da-
miso, inspirované Lamborghini Vision GT,
maji Sestitihelnikovity tvar a jsou vybaveny
pneumatikami Bridgestone Potenza Sport.

Vytvoren pro fidice

Uvnitf se nachdzeji sportovni sedacky
s nastavenim vysky, které pilota pono-
fi do kokpitu. Palubni deska fidice zd(-
raziuje pfehlednost ve velkém, novém

(o] Lamborghini

,oblouku”. Displej sttedové konzole zpfi-
stupnuje prvky zajistujici potéseni z jizdy,
véetné funkce LDVI zobrazované v redl-
ném case, a také vsechny funkce konek-
tibility véetné Apple CarPlay, Android Au-
to a Amazon Alexa.

Standardni a volitelné barevné verze
a povrchové Upravy se hodi jak pro luxus-
ni, tak vice sportovni specifikace. Spolu

s osmi standardnimi vnéjSimi barvami je
v programu Ad Personam dostupnych vi-
ce nez 200 dalsich moznosti natéru a také
nova Uprava interiéru z Alcantary, a dalsi
exkluzivni volby. Oddéleni Ad Personam
Lamborghini nabizi zdkaznikdim moznost
pfizplsobit Huracan Tecnica prakticky ne-
omezenym barevnym moznostem a vol-
bam povrchové Upravy.
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Kachni kridlo ma

»Kachni kridlo”, ,RS” nebo ,2.7”. Porsche 911 Carrera RS 2.7 je dodnes znamo pod
mnoha prezdivkami. A ma neménny mimoradny vyznam. Ve své dobé to bylo
nejrychlejsi némecké, sériové vyrabéné auto, a byl to také prvni vyrobni model
s prednim a zadnim spoilerem. Ten posledni ziskal pridomek , kachni kridlo”,
Tak Porsche v roce 1972 zahdjilo trend montovani zadnich spoilerii na sériové
vyrabénych automobilech.

ALPINA se pridala k

BMW Group ziskava prava k znacce ALPINA, ¢cimz vytvari jesté vetsi motoristickou
riiznorodost ve svém segmentu luxusnich vozidel.

Zdéle nez pul stoleti BMW a vy-
robce malych sérii z Buchloe
nedaleko Mnichova uzce
a duvérné spolupracuji na
nejvyssi urovni. Nyni zacina
v disledku transformace nova kapitola au-
tomobilového primyslu. Realizace trans-
akce nadale zavisi na spInéni rdznych pod-
minek, predevsim na souhlasu pfislusnych
antimonopolnich Gradu.

Dlouholetd smlouva o spoluprdci, ktera
byla naposledy o dalSich pét let prodlou-
Zena na konci roku 2020, vyprsi 31. prosin-
ce 2025. Do konce roku 2025 bude rodinna
firma Bovensiepen s vyuzitim svych inZe-
nyrskych znalosti pokracovat ve vyvoji, vy-
robé a prodeji vozidel BMW ALPINA v rdm-
ci stavajici spoluprace.

Jako zaklad slouzici automobily BMW
budou ALPINOU zasadné upraveny. To se

tykd motoru a pfevodovky, jizdniho sys-
tému, aerodynamiky a vybaveni interié-
ru. Automobily BMW ALPINA budou pre-
fabrikovédny na montaznich linkdch BMW,
a jejich kone¢na montaz probéhne v za-
vodé v Buchloe. Tam se také budou vyra-
bét interiéry individualizované v souladu
s pranimi zakaznikd.

Servis, nahradni dily a pfrislusenstvi
k stavajicimu a historickému sortimen-
tu vozidel BMW ALPINA budou dlouho-
dobé zarucéeny v zdvodu v Buchloe. Spo-
luprace v oblasti poprodejniho servisu
bude pokracovat beze zmén. Kromé to-
ho se v ramci strategické spoluprace me-
zi obéma firmami rozsifi v Buchloe zave-
dené ¢innost v oblasti vyvojovych sluzeb
pro BMW. Vinaisky podnik, ktery je sou-
¢asti rodinné firmy, bude nadale pusobit
v nezménéné podobé.

ALPINA Burkard Bovensiepen GmbH +
Co. KG je némecky vyrobce automobilli
se sidlem v Buchloe. Oficialné se zalozeni
firmy datuje k 1. lednu 1965. Firma ALPI-
NA se vénovala tuningu a plsobila v mo-
tosportu BMW od 60. let minulého stole-
ti, v roce 1978 se stala vyrobcem osobnich
automobilt zaloZzenych na produktech
BMW AG. Od roku 1983 je firma se sidlem
v Buchloe v okrese Ostallgau registrova-
na jako oficialni vyrobce automobilll u Fe-
derdlniho uradu pro automobilovou do-
pravu ve Flensburgu. Firma zaméstnava
asi 300 lidi. V roce 2021 se v Buchloe vy-
robilo asi 2000 vozidel. Kromé Némecka
a Evropy jsou pro ALPINU dulezitymi tr-
hy Japonsko, USA a Blizky vychod. Druhy
pilif rodinného podnikani tvofi obchod
s viny ALPINA.

orsche zacalo na 911 Carrera RS
2.7 pracovat asi pfed 50 lety. Pres-
toZe varianta modelu vychazela
z 91, stal se z néj nakonec novy
zakladni vz pro zavody a rallye,
vybaveny spoustou technickych inovaci. Tak
vznikla nejsiln&;jsi varianta prvni generace
911 - jako prvni byla pokiténa jménem ,Ca-
rrera” a korunovala produktovou fadu Por-
sche. Spanélské slovo se preklada jako ,za-
vod” a ,RS” na zadnim spoileru znamenalo
»Rennsport” — tedy zavodéni, motosport.
Porsche zpocatku plénovalo postavit 500
exemplail 911 Carrera RS 2.7 pro ziskani
homologace pro automobily skupiny 4.
Special GT. Nova varianta se stala vozidlem
schvalenym pro silni¢ni provoz, uréenym

B Porsche

pro zdkazniky, ktefi se chtéli také ucastnit
zavodu. Predstavila se béhem autosalonu
v Pafizi, v Porte de Versailles, 5. fijna 1972.

Do konce listopadu se prodalo vsech 500
kust. Porsche, prekvapené uspéchem vo-
zu, do Cervence 1973 dokdazalo ztrojnédso-
bit prodejni vysledky. Celkem vzniklo 1580
exemplard, a po vyrobeni tisiciho 911 Ca-
rrera RS 2.7 tento model ziskal homologaci
pro skupinu 3 a skupinu 4. Vedle 1308 aut
v turistické verzi (,Touring”, M472) vznik-
lo 55 aut v zavodnim provedeni, 17 zaklad-
nich vozidel a 200 variant ,Sport” vybave-
nych volitelnym balickem vybaveni M471.

Sestivalcovy motor typu boxer s obje-
mem 2,7 litru vytvérel vykon 210 koni pfi
6300 ot./ min a 225 Nm pfi 5100 ot./min.

Diky tomu verze Sport zrychlovala z o na
100 km/h za 5,8 sekundy, ¢imz ucinila z 91
Carrera RS 2.7 prvni sériové vyrabény auto-
mobil, ktery ,prorazil” 6sekundovou barié-
ru vytycenou némeckym odbornym ¢aso-
pisem ,auto, motor und sport”. Maximalni
rychlost pfedstavovala vice nez 245 km/h
(Touring: 6,3 sekundy, 240 km/h).

RS 2.7 se tak stalo dokonalou syntézou
vlastni hmotnosti, vykonu, aerodynami-
ky a fizeni.

Automobil byl ohodnocen na 34000 né-
meckych marek. Bali¢ek Sport (M471) stal
700 némeckych marek, bali¢ek Touring
(M472) - 2500 némeckych marek. Volba
balicku tedy urcovala pfislusnou verzi 911
Carrera RS 2.
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Jubilejni

Pri prilezitosti 50 let existence BMW M se predstavil specialni model zalozeny
na zavodnich vozech zaznamenavajicich uspéchy v prémiovém segmentu
stfedni tridy. Nové BMW M4 CSL spojuje tradicni zavodni vasen s inovativnimi

technickymi fesenimi.

eho charakter definuji dva hlavni
rysy: vykon navyseny o 30 kW (40
koni) na 405 kW (550 koni) a zéro-
ven hmotnost snizena o 100 kg ve
srovnani s BMW M4 Competition
Coupé. Diky vyjimecnému vykonu, inteli-
gentni lehké konstrukci, dvou¢lenné kon-
figuraci, specialné taktovanému jizdnimu
systému a individualnimu vybaveni je no-
vé BMW M4 CSL dUsledné vytvorené pro
jizdu na zavodni draze.
Spole¢né vlastnosti BMW M4 GT3 a je-
ho protéjska v motosportu se odrazeji
také v jeho vykonu. B€éhem testovacich

20 msvw

jizd na severnim okruhu drahy Nirbur-
gring BMW M4 CSL dosahlo nejlepsiho
¢asu na kolo v historii sériovych automo-
bild BMW Group.

Karosérie BMW M4 CSL je standardné la-
kovana v exkluzivni mrazivé sedé (metali-
zované) barvé. Spolecné s viditelnymi kar-
bonovymi plochami a cervenymi akcenty
tato barva vytvafi vyrazny, puristicky, spor-
tovni vzhled. Alternativné se nabizeji bar-
vy nemetalizovana alpska bila a metalizo-
vana safirové cerna.

Motor BMW M4 CSL je zaloZen na stej-
ném vysokootackovém, 6valcovém fado-

vém motoru M TwinPower Turbo, jako po-
honn4 jednotka pouzivand v zavodnim
modelu BMW M4 GT3. Jeho velky potencidl
umoznil vyrazné zvyseni vykonu pfi zacho-
vani Uplné odolnosti a dlouhé Zivotnosti.
Bylo toho dosazeno zvysenim maximal-
niho tlaku preplfovani ve dvou turbod-
mychadlech mono-scroll z 1,7 na 2,1 baru
a specialné prizpisobenym fizenim moto-
ru. Motor BMW M4 CSL dosahuje maximal-
niho to¢ivého momentu 650 Nm v rozsa-
hu od 2750 do 5950 ot./min. Maximalniho
vykonu 405 kW (550 koni) je dosazeno pfi
6250 ot./min.
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Dynamicky design. Bohaté vybaveny interiér. Prostor. Moderni technologie. Prave
takova je nova Skoda Karoq.

tyfi roky po své premiére se Ka-

roq predstavil v nové podobé.

Znacka osvézila své kompakt-

ni SUV, které diky tomu ma jes-

té rafinovanéjsi design a v je-
ho interiéru najdeme vybaveni zhotovené
z recyklovatelnych materiald a také ino-
vativni technologicka feSeni. Pod kapo-
tou na zakazniky cekaji vykonné motory
z generace EVO.

Karoq —,mladsi” bratr modelu Kodiaq -
byl druhym celosvétové nejcastéji doda-
vanym modelem Skody v roce 2020 a v ro-
ce 2021 v této klasifikaci obsadil treti misto.

Automobil mize byt vybaven az deseti
airbagy, vcetné airbagu pro fidice a spo-

lujezdce na prfednim sedadle, stropniho
airbagu a prednich bo¢nich airbagll. Boc-
ni airbagy u druhé rady sedadel spole¢né
s funkci Crew Protect Assist reaguji v pfi-
padé rizika kolize, aby sniZily citelnost do-
padl nehody.

Model také nabizi ¢etné systémy pod-
pory fidice, v€etné Travel Assist, zahrnuji-
ci napf. aktivni tempomat Predictive Cru-
ise Control, adaptabilniho asistenta jizdy
v jizdnim pruhu Adaptive Lane Assist a vy-
lepSenou verzi rozeznavani dopravnich
znacek. Zbyvajici funkce jsou napt. Park
Assist, Trailer Assist a Area View.

Navic v nabidce najdete variantu Sport-
line - snadno ji rozeznate podle cerné-

ho akcentu na karosérii. Mfizka s lesk-
lym ¢ernym lemem a matnymi ¢ernymi
listami kontrastuje s prednim narazni-
kem v barvé karosérie a s centralnim
privodem vzduchu a ¢ernymi detaily,
coz je pro tento model charakteristic-
ké. Kryty bocnich zrcatek jsou také lesk-
1, cerné, podobné jako rdmovani oken,
stiesni relingy a zadni difuzor. Prahové
listy maji barvu karosérie, podobné ja-
ko zadni naraznik s efektnimi, zabudo-
vanymi koncovkami vyfukového systé-
mu s efektem chromu. Zadni bo¢ni skla
a zadni sklo jsou tébnované, predni blat-
niky zdobi emblém Sportline.
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Vision AMG

Fantastické proporce definované dlouhou rozteci naprav a zdiiraznéné
kratkymi previsy, svalnatymi blatniky, velkymi koly, charakteristickym zadnim
spoilerem a svételnym podpisem ve tvaru hvézdy - Vision AMG vyzaruje emoce

ze vSech perspektiv.

1i prezentaci nové studie ted’

muzZeme poprvé pribliZit, jako

bude vypadat transfer DNA

AMG do zcela elektrické bu-

doucnosti - vse zacne v roce
2025. Jedinecny design této studie, dilo
Gordena Wagenera a jeho tymu, ukazu-
jinds smér z vizudlni strdanky. Vse zpra-
covdvdme od zdkladd, od specidlni plat-
formy AMG.EA po revolucni technologii
hnaci jednotky, diky cemuz se sportov-
ni elektromobilita povznese na napros-
tou novou uroveri, fekl Philipp Schie-
mer, generdlni feditel Mercedes-AMG
GmbH.

Jako monoliticka socha

Koncep¢ni vozidlo se vyznacuje efektni
rovinou se spoji redukovanymi na mini-
mum. Zadni a boc¢ni skla pokryva stejna
stiibrna barva Alubeam jako karosérii vo-
zidla, ¢imz je posilen dojem ,monolitické”
sochy. Sportovni proporce jsou obzvlasté
viditelné na boku a jsou diktovany technic-
kymi aspekty. Celek formuje dlouha roz-
tec napray, silné naklonény predni sloupek
vysunuty daleko dopredu a kratky pred-
ni previs a o néco delsi, aerodynamicky
optimalizovany zadni previs. Navic tento
model exponuje pro sportovni modely
charakteristické vlastnosti, jako jsou rozsi-
fené podbéhy a zadni blatniky. Pfedni pas
se vyznacuje pro AMG charakteristickym

krytem s vertikdlnimi listami navzdory sku-
tecnosti, ze pIné elektrickd pohonna jed-
notka nevyzaduje klasicky, vpredu umis-
tény chladic.

Dechberouci technologie

Vsechny komponenty pohonné jednot-
ky byly vyvinuty zcela od zdkladd: nejen
samotna platforma AMG.EA, ale i special-
ni vysoce vykonna trakéni baterie a revo-
lu¢ni technika pohonu. Silné srdce Vision
AMG pfredstavuje inovativni motor s axi-
alnim proudem, vyvinuty dcefinou spo-
lecnosti Mercedes-Benz — YASA. Diky své
kompaktni a lehké konstrukci generuje
vyrazné vyssi vykon nez konvencni elek-
trické jednotky.

WWW.PROFIAUTO.EU

exus LFA

dyz mate téméf neomezeny
rozpocet, naklonnost k fizeni
a vlastni zavodni dréhu k dis-
pozici, a k tomu nemusite spé-
chat, sny se plni. Tak Ize v kost-
ce shrnout vznik superauta, jako je Lexus
LFA — skutecny Ukaz japonské technolo-
gie. Ale zacnéme od zacatku, ktery viibec
nebyl tak slibny.

V roce 2000 v malém baru na ostrové
Hokkaido skupina japonskych inzenyrt
u sklenicek saké vytvofila prvni nacrt Le-
xusu LFA. Jak fiké legenda - na barovych
ubrouscich.

Mélo jit o pfelomovy model v historii
znacky a néco, co jesté motoristicky svét
nevidél. Presvédcit predstavenstvo firmy
0 nadpadu na superauto proto nebylo snad-
né. U¢etnim se v hlavé okamzité rozsviti-
la ¢ervena kontrolka. Koneckonc, takovy
projekt se pojil s nutnosti polozit na stal
stovky milion0 dolar( bez zaruky dosa-
Zeni zisku.

A kdyby se do projektu nezapojil samot-
ny Akio Toyoda, soucasny generalni fedi-
tel koncernu, ktery uvéfil v myslenku LFA
a dokazal presvédcit nerozhodné, nikdy
by nespatfil svétlo svéta.

3N Tiskové materidly

Uz na zacatku se to neobeslo bez presla-
pU. Na konstrukci karosérie inZzenyfi pouzi-
li hlinik, jehoz technologicky proces dobre
znali. V roce 2003 vznikl prvni prototyp a v
roce 2005 probéhla prezentace konceptu.
V roce 2007 oviem témér hotova vyrobni
verze auta putovala do kose. Ddvod? Bylo
shledano, zZe je Lexus LFA na okruhu pfi-
li$ téZky a pomaly. Ve vysledku byla celd
karosérie navrzena znova s vyuzitim uhli-
kového vldkna.

Premiéra probéhla v roce 2010, oviem
uz o rok dfive Lexus prozradil specifikaci
vozidla. Za pohon odpovidal motor V1o -
absolutni mistrovské dilo inzenyrd Yama-
hy. Byl poskladan podle staré tradice ja-
ponské skoly: bez jakéhokoliv prepliiovéni,
kompresor mél objem 4,8 | a generoval
560 koni. Klicové byly jeho rozméry, leh-
kost a rychlost otacek. Japonci vsadili na
titanové ventily a ojnice, kované hliniko-
vé pisty, hlavy ze slitin hofciku a vyfukovy
systém také vyrobeny z titanu.

Uhel rozevieni valct byl netypicky, pred-
stavoval 72 stupnd, coz se promitalo na
lepsi vyvézeni a vyjime¢nou kulturu préace.
Motor se otacel na 9500 ot./min a Cerve-
né pole zacinalo na Urovni 9o0o0. Zrychle-

ni na stovku zabralo 3,6 s, maximalni rych-
lost dosahovala 326 km/h.

Na predstavivost plsobil také zvuk V1o,
bez elektronickych posilovacy, vyladény
specialisty Yamaha, ktefi v tomto pfipadé
vystoupali do vysin navrharského uméni.
Dodnes je Lexus LFA povaZzovan za jed-
no z nejlépe znéjicich aut v historii mo-
torismu.

Vsechno to oviem pfislo vnivec, proto-
Ze Lexus LFA nezaznamenal velky Uspéch.
Vyrabél se pouhé dva roky a po vypusté-
ni na trh v limitovaném poctu 500 exem-
pléfd neziskal takovou oblibu, jakou si za-
slouzil. Bohati zakaznici nevzali znackové
salony Utokem, i kdyz teoreticky méli. Za-
vinil to marketing, ale také rychle star-
nouci technologie - vozidlo bylo vyvijeno
a vylepsovano tak dlouho, Ze v okamzi-
ku premiéry zaostavalo za nékterou kon-
kurenci, napf. levnéjsim a o néco rychlej-
$im Nissanem GTR. Ziskal jméno legendy
a uznani, ale jen mezi nejvérnéjsimi fa-
nousky.

MARCIN SZOSTAK
fejetonista ProfiAuto
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Pokracuje uspésna modelu Cupra

Formentor. Spanélsky crossover obdrzel

sl 55 ks
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ena Red Dot Award v katego-
rii Product Design se udéluje
nejlepsim vyrobkdm predsta-
venym v daném roce. Porota
soutéze je tvofena 50 mezi-
narodnimi odborniky, ktefi individualné
testuji, popisuji a hodnoti kazdou pfi-
hlasku. Kazdy z porotcl je vybaven vlast-
nim dotaznikem, ktery vyplfiuje v sou-
ladu se svymi specifickymi, odbornymi
védomostmi. Hodnoti se zalezZitosti jako

stuperni inovativnosti, funk¢nost, ergono-
mie, symboly, emocionalni aspekt a eko-
logi¢nost vyrobku. U modelu Formentor
komise ocenila napf. spojeni sportovniho
charakteru a dynamiky hatchbacku s prak-
ti¢nosti, komfortem a prostornosti SUV.

Hricka pro shératele

V rémci oslav tfetiho vyroci vzniku
Spanélska znacka predstavila na 7 tis.

exemplaid limitované verze svého au-
torského CUV. Pétivalcova Cupra Formen-
tor VZ5 dostala 2,5litrovy motor TSI s vy-
konem 390 koni a maximalnim toc¢ivym
momentem 480 Nm, nejmodernéjsi pod-
pUrné systémy a vzrusujici design zd (-
raznujici sportovni charakter. Diky spo-
jeni se sedmistupnovou dvouspojkovou
prevodovkou DSG se automobil rozje-
de z o na 100 km/h béhem 4,2 sekundy.
Cena predstavuje cca 67 tis eur, ale jde

PROFITEST
CUPRA FORMENTOR

o skute¢nou perli¢cku pro sbératele uni-
katnich modeld.

My jsme jezdili s modelem o stupen
nizSim — Cupra Formentor 2.0 TSI 310 KM
DSG, také s pohonem 4Drive. Dojem z jiz-
dy timto automobilem se nezapomina.
Sportovni charakter kombinuje s vyso-
kym cestovatelskym komfortem, umoz-
nuje pohodIné, kazdodenni pouzivani.
Formentor VZ (zkratka ze Spanélského
slova ,Veloz" - rychly) zajistuje vyjimec¢-

di¢am.

Sportovni design

Nové vozidlo spojuje vysledky sportovni-
ho automobilu s pfednostmi SUV a objevu-
je se vdobé, kdy segment CUV zazname-
nava mimoradny rlst. Formentor je auto
plné charakteru, jehoz vnéjsi vzhled ma
pfitahovat pozornost. Linie karosérie je

vedena tak, aby vyvolavala emoce a zdU-
raznila vyjimec¢nost vozidla. Snizené za-
véseni navazuje na sportovni rodokmen
znacky a jasné zd(raznéna zadni ¢ast
a protahla kapota mu dodavaji dynamic-
ké proporce.

Na rozdil od drsného a silného vzhle-
du tradi¢nich SUV je konstrukce mode-
lu Formentor subtilnéjsi, coz zdlraznuje
jeho kvalitu provedeni. Nejvétsimi pred-
nostmi stylu modelu Formentor jsou do-
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konalé proporce, silné zd(iraznéné linie,
propracované detaily a rafinovana barev-
na koncepce.

Dojem vysoké kvality posiluje také in-
tegrované zadni svétlo, které je vestavé-
no po celé sifce patych dvefi a zdUrazriuje
unikatni tvar této casti karosérie.

Rafinovany interiér

Expresivni styl modelu Formentor zven-
¢i koresponduje s vysokou kvalitou

[ N
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interiéru. Kabina vozidla je moderni a ne-
taji sportovni rodokmen znacky. O vysoké
urovni vozidla rozhoduji také podsvice-
né dvere, volant s logem Cupra a koZzené
sportovni sedacky. Palubni deska puso-
bi dojmem, jakoby se vznasela ve vzdu-
chu. Tvofi jednu vodorovnou linii ode
dvefi fidi¢e po dvere spolujezdce, di-
ky cemuz je interiér auta velice vyrazny.
s vyuzitim uhlikového vldkna vytvorené
textilné-kozené sportovni sedacky zajis-
tuji pocit lehkosti a jejich nizka poloha

f

umoznuje naplno pocitit dojmy z dyna-
mické a bezpecné jizdy.

DigitaIni kokpit zajistuje Fidic¢i pFistup ke
viem nezbytnym informacim a je integro-
van s 12palcovym dotykovym displejem. Je
intuitivni, velice snadno se s nim navigu-
je a obsahuje nejdllezitéjsi funkce fizeni.

Ovsem tajemstvi Formentoru spociva
v malém knofli¢ku s ikonou znacky umisté-
ném nalevo od volantu. Zajistuje totiz pét
jizdnich rezim( - Comfort, Sport, CUPRA,
Individual, Offroad a Drift. Kazdé nastave-

.PROFIAUTO.EU

ni ovlivni specifické chovani skrtici klapky,
prevodovky, volantu, podvozku, systému
rozlozeni to¢ivého momentu, elektronic-
kého systému stabilizace jizdni drahy a do-
konce naladové osvétleni kabiny. BEhem
sekundy se z automobilu dlstojné pohy-
bujiciho se méstem stane bestie na rych-
lostni silnici.

Pét hvézdicek

Znacka myslela i na bezpecnost. Formen-
tor jako prvni model zna¢ky CUPRA ziskal
5 hvézdicek v testech Euro NCAP. Model
ziskal 93% v kategorii bezpecnosti dospé-
lych pasazért, 88% v oddile bezpecnosti
prepravovanych déti, 68% z hlediska bez-
pecnosti chodcl pfi srazce s autem a 80 %
z hlediska hodnoceni aktivnich a pasivnich
bezpecnostnich systému.

Cupra Formentor byla vybavena sedmi
airbagy, v€etné nového, centralniho airba-
gu instalovaného mezi pfednimi sedacka-
mi. Zabranuje pfipadnému kontaktu hlav
fidice a spolujezdce za situace bo¢niho
ndrazu. Bezpecnost osob cestujicich auto-
mobilem zvysuje také napf. systém Front
Assist detekujici jina vozidla, pési a cyklis-
ty. V pfipadé nutnosti nahlého manévru
asistent spolec¢né se systémem Emergen-
cy Steering Assist dokaze ur¢it nejvhod-
né&jsi trajektorii vyhnuti se pfekazce a po-
moci fidi¢i s ovladanim volantu a pedald.
Formentor nabizi také funkci Emergen-
cy e-Call, kterd automaticky vyrozumi za-
chranné slozky o dopravni nehodé s ucas-
ti automobilu. Mimo jiné praveé tyto prvky

vozidel na trhu.

. Prevodovka 7stupriova DSG

Motor 2.0TSI310 KM

Maximalni rychlost 250 km/h
Z0na 100 km/h 4,9 sekund

Spotieba

= £ .

CUPRA Formentor 2.0 TSI 310K SG 4Drive

8,5-8,71/100 km

Emise CO; (g/km) 192-197
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kilometru, ale

Léto je cas na poradnou revizi auta a jeho kontrolu z technického hlediska.

Je to také spravny okamzik na vyménu klicovych kapalin a dilii. Vyplati se pritom
védét, Ze se nékteré z nich vice opotrebovavaji s postupujicim stafim, a ne
nariistajicimi najetymi kilometry. Po uplynuti nékolika let je Ize, nebo se ptimo
musi, vyménit bez ohledu na najeté kilometry a technicky stav. Nékteré dokonce
uz po roce — doporucuji experti ProfiAuto Service.

idici si ne vZdy uvédomuji, Ze né-

které dily a provozni kapaliny se

vyplati, a dokonce je nutné, s ply-

noucim ¢asem vyménit, vysveét-

luje Adam Lehnort, expert Pro-
fiAuto. ,Nékdo jezdi jen sporadicky, takZe se
mu zdd, Ze auto nevyZaduje servis. BohuZel,
cdst dild s postupujicim vékem pfichdzi o své
vlastnosti, takZe i kdyzZ je auto témér nepo-
uzivané, na nékteré vymeény stdle nesmime
zapominat,” dodava expert.

Olej jednou rocné nebo
kazdé dva roky

Servisni doporuceni tykajici se vymény
oleje ¢asto mluvi nejen o najetych kilome-
trech, ale i o obdobi, napt.: ,vyména ole-
je kazdych 30 tis. km nebo jednou ro¢né”.
Nékdy servisni pokyny ohledné plynuti ¢a-
su uvadéji dva roky. Prakticky se nestava,
Ze by vyrobce doporucoval vyménu mé-
né ¢asto. Divodem je skutecnost, Ze olej
ma omezenou pouzitelnost a s postupem
Casu ztraci své chemické vlastnosti. Nelze
to ovsem hodnotit jen na zakladé data na
obalu, protoze spravné uchovavany olej
v neprodysné uzavieném obalu si mGze
své vlastnosti zachovat po 5 (mineralni)
nebo dokonce 10 let (synteticky).
Mechanici doporucuji vyménu oleje jed-
nou ro¢né, nezavisle na najetych kilome-
trech. Dokonce i tehdy, kdyz auto prevaz-

A Profiruto

né stoji v gardzi nebo jezdi jen sporadicky.
Je to opodstatnéné, protoze se v ném, pre-
devsim na kratkych vzdélenostech, ¢asto
hromadi kondenzovand voda a smicha-
nim s olejem tvofi hnédou ,kasi¢ku” na
mnoha mistech, kde se usazuje. Takovy-
to olej se vyplati tim spiSe osvézit. Léto je
na to dobry cas.

AdBlue jen na rok aneb
problém soucasnych dieseli

Kapalina pouzivana v soucasnych die-
selovych motorech se systémem SRC

pocet najetych

(redukce oxidl dusiku) je nezbytna pro
jejich chod. Jeji absence mize mit hor-
$i dopady nez prazdnd palivova nadrz,
kterou Ize jednoduse doplnit. V pfipa-
dé nedostatku AdBlue mize byt dokon-
ce nezbytnd névstéva servisu, aby se au-
to vliibec rozjelo. To mlze byt obzvlasté
obtézujici napt. béhem delsich cest na
délnicich nebo v fidce obydlenych ob-
lastech, kde se Zadny servis v nejbliz§im
okoli nenachazi.

Vyplati se oviem védét, ze AdBlue (tedy
vodni roztok mocoviny) je organicka ka-
palina, takZze ma omezenou pouzitelnost
(pfesné rok). Podstatné je, ze doba se ne-

Tvio dily a kapaliny vvmériujte bez ohledu na stav lachometru:
b ;A
& @
Motorovy olej kafilj rek Rervodovy Femen Lerni pneumatiky maximalné Aditivum AdBlue po roce od
hakdyeh 5 let kaduyjeh 10 let Lzimni éastéji) fata vyrely Ztrici své viastnost
-'Q‘ L ‘Q' / == F =
/ e
Brodovd kapaling kafdé 2 roky Tebrovany femen piisfusenstvi Hadice pro brzdovou Chiadici kapaling
~ béhen vymény razvedové sady neto kapalinu kakdych 5- 7 let kaZdych 5-6 et
kaFdyeh 5 let, pokud ve svém vazidle
mite rovedovy Feté?
PROFICITE
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pocitd od okamziku naliti do auta, ale od
data vyroby. Kapalina musi byt navic ucho-
vavéna v uzavieném, vzduchotésném oba-
lu a za spravné teploty.

I kdyz se neuvadi konkrétni doba, béhem
niz se ma AdBlue nalité do auta spotiebo-
vat, urcité je to méné nez jeden rok. Do-
konce i za situace, kdy fidi¢ se svym die-
selem nenajede vzdalenost nékolik tisic
kilometr(i ro¢né, protoze vice méné na to-
lik vystaci pIna nadrz AdBlue.

+AdBlue se vyplati pfilévat pravidelné, pro-
toZe kapalina stdrne a ztrdci vlastnosti, coZ
mdiZe vést k nesprdvné cinnosti systému SCR
avdusledku k rozsviceni vystrazné kontrol-
ky nebo dokonce k havdrii. Proto je dobré ji
obnovovat prilitim odpovidajici ddvky. Po-
kud toho ridici prilis nenajezdi, je lepsi nena-
lévat vétsi mnoZstvi najednou, ale vice méné
tolik, kolik je zapotrebi. To ovsem vyZaduje
pozorovdni auta a jisté zkusenosti,” zd(iraz-
nuje expert ProfiAuto.

Brzdova kapalina
kazdé dva roky

Jednou z vlastnosti hydraulické kapaliny
v brzdovém systému, a ¢asto také v systé-
mu ovladani spojky, je pfirozené probiha-
jici hygroskopicky proces, tedy schopnost
shromazdovat vodu. Voda v brzdovém sys-
tému vede ke snizeni bodu varu kapaliny,
coz v extrémnich situacich mize vést ke
snizeni ucinnosti brzdéni.

S ohledem na tuto skute¢nost se dopo-
ruc¢uje vyména brzdové kapaliny jednou
za dva roky, i kdyz to neni pfikazano. Pro-
to se také vyplati tuto zalezitost béhem
navstévy v servisu nejdfive zkonzultovat
s mechanikem.

Rozvodovy femen
kazdych pét let

Rozvodovy femen se zpravidla vyménu-
je kazdych 100-150 tisic kilometr(. Ov-
$em ne kazdy si uvédomuje skutecnost,
Ze se proces starnuti gumového freme-
ne poji s vysokym rizikem drahé poru-
chy a ze bezpecné servisni doporuceni
také predstavuje dobu péti let. Zname-
na to, ze cast fidi¢l pretahne termin vy-
mény, protoZe si nejsou védomi, ze po
péti letech riziko prasknuti nebo presko-
¢eni femenu roste.

VY mnoha autech s jednoduchymi moto-
ry neni vyména rozvodného femene nijak

zvldst ndkladnd. Remen samotny predsta-
vuje vydaj v rddu nékolik eur. On sdm pre-
devsim stdrne, proto i v pfipadé, Ze auto jes-
te nenajelo tolik kilometrd odpovidajicich
vyméné rozvodu, ale uplynulo nékolik let,
muZeme zkusit vyménu samotného reme-
ne. Existuji také motory s femenem pracuji-
cim v olejové ldzni, coZ vyrazné prodluzuje
jeho Zivotnost. Nékdy aZ na 8 let nebo uje-
tych cca 200 tis. kilometrd,” podotyka ex-
pert ProfiAuto.

Remeny pfislusenstvi -
také vyménujeme
jednou za pét let

Remen pohénéjici sou¢asti motoru (napf.
alternator nebo kompresor klimatizace)
se podoba ozubenému rozvodovému re-
meni, i kdy?z riziko jeho pretrzeni (a tim
i zplUsobeni skod) je mnohem mensi. Vi-
cedrazkovy femen nemuze preskocit, pro-
toze nema zuby. MliZze ovsem sklouznout
a tim znicit valecky. Proto se doporucuje
vyména samotného femene (nebo néko-
lika) spole¢né s vyménou rozvodu. Pokud
je pohon rozvodu fetézovy, stoji za to pro-
vést to jednou za pét let.

Chladici kapalina
kazdych 5—6 let

Sami vyrobci chladicich kapalin doporucuji
vyménit je jednou za pét nebo Sest let. Do
doby stanovené vyrobcem kapalina vyka-
zuje antikorozivni vlastnosti. Nadale bude
chladit, a udrzovat teplotu, ¢imz bude na-
plrovat svou zakladni funkci, ovsem v di-
sledku jejiho dlouhodobého pouzivani se
budou soucasti systému chlazeni rychle-
ji opotrebovdavat.

Pneumatiky jednou za 10
let, ale zimni rychleji

Mnozi fidici jezdi natolik klidné, ze hrani¢-
ni hloubky drazek dezénu (1,6 mm) nedo-
sdhnou dokonce ani po 15 letech. Je tu fec
o letnim obuti, protoze vzorek zimni pneu-
matiky by mél mit minimalné 4-5 mm. Ne-
smime ovsem zapominat na klicovou z&-
leZitost. Pneumatiky predstavuji klicovy
prvek aktivni bezpeénosti a na nich zavi-
si, jak rychle zabrzdime nebo jestli se ndm
podafii provést prudky manévr. Proto se je

po 10 letech, nezavisle na stupni opotie-
beni, vyplati vyménit.

Véc ovsem neni tak samoziejma, jak by
se mohlo zdat. Mlizeme totiz zkontrolo-
vat datum vyroby pneumatik, to se ale
nemusi shodovat s datem nasazeni pne-
umatiky na auto, tedy zahajenim provo-
zu. Pokud v roce 2022 fidi¢ koupi pneu-
matiku s datem vyroby 2020, stéle je to
nova pneumatika. Oviem co se vymény
tyce, zdklad nepredstavuje datum obu-
ti, ale datum vyroby.

Letni pneumatiky se tedy vyplati vy-
ménit nejpozdéji po 10 letech od data
vyroby. Zimni a celoro¢ni pneumatiky se
pak doporucuje vyménovat nezdvisle na
stupni opotiebeni kazdych pét let s ohle-
dem na ztratu pruznosti gumy, jejiz vlast-
nosti jsou kli¢cové pro bezpecnost za niz-
kych teplot.

Tohle se nedéla,
amélo by se

Uzivatelé vozidel nevyménuji jesté dalsi
provozni prvky, i kdyz jak vyrobce, tak zku-
Senosti ze servist radi, ze by méli.

,Dobrym pfikladem muze byt kapalina do
systému posilovace, kterd se zpravidla vymé-
ruje béhem oprav, nebo brzdové hadicky jak
ohebné, tak i pevné,” tika expert ProfiAuto.
»Podle soudu mechanik( by se ohebné mély
vymeériovat jednou za 5-7 let, protoZe guma
se otird. Tuhé vydrzi déle, ovsem casto jsou
po 15-20 letech vhodné k vyméné, cehoz si
mechanik nebo diagnostik béhem STK snad-
no vsimne,” zdGraznuje Adam Lehnort.

I kdyz to prakticky nikdo nedéla (s ohle-
dem na néklady), dokonce i aribagy vy-
zaduji kazdych 10 let vyménu. Vyména
sady za originalni mize byt ovsem draz-
$i nez auto samotné, a pouziti pouziva-
nych je zakdzdno zakonem. Jde oviem
o ojedinély pfipad. Jak uvadéji mechani-
ci, 0 jiné véci je tfeba se starat a fidit se
pfitom prosté zdravym rozumem. Aby se
zdanlivé uspory neproménily v nepredvi-
dané naklady nebo snizeni nasi bezpec-
nosti na cesté.

ADAM LEHNORT

expert ProfiAuto
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MECHANICI VARUJI:

,Slo by to levnéji?” — v autoservisech je to jedna z nejcastéji pokladanych otazek.
Prestoze majitelé aut vzdy hledaji uspory, nékteré opravy vyzaduji komplexni pfi-
stup. Pi vybéru moznosti ,podle nakladi” vini pozdéji ridici z dalsi zavady nebo
predcasného opotiebeni dilii vyrobce vozidla nebo mechaniky. 0 tom, na jaké uspo-
ry se nevyplati nechat zlakat, mluvi zastupce nejvétsi sité servisti v v Ceské repub-
lice, na Slovensku a v Polsku — ProfiAuto Service.

zdy se daji usetfit néjaké peni-

ze, pokud bude oprava prove-

dena pouze v rozsahu zavady.

Ovsem nékteré soucasti vyza-

duji komplexni pfistup, aby se
odlozila dal$i navitéva servisu. Ridici, kte-
ii hledaji uspory na kazdém kroku, vini vy-
robce aut - fikaji, ze jsou nekvalitni, nebo
vyrobce dilG, kdyz poukazuji naptiklad na
to, Ze je to ,Cinsky Smejd”.

.Zdkaznici servisi mechaniky c¢asto nu-
ti, aby opravy omezili jen na nezbytné mi-
nimum,” fikd Adam Lehnort, expert Pro-
fiAuto Service. ,Ridi¢i obvykle pocitaji jen
cenu dilu a ¢as vénovany na jeho vyménu,
a to je chyba. Casto se vyplati, a dokonce je
nutné provést nékolik doplnujicich tkonda.
Pokud ne, probéhne dalsi ndvstéva servisu
mnohem dfrive, neZ se pldnovalo, a zdkaz-
nik bude platit dvakrdt,” dodavé expert.

Systém vstfikovani — drahé,
protoZe levné opravy

Dokonaly pfiklad predstavuji opravy vstfi-
kovaciho systému soucasnych dieselo-
vych motor(. Jde o systém propojenych
nadob, souc¢astek a mechanismd, které
vzajemné spolupracuji. Témér kazdym
z nich protéka palivo, a to je dokonaly no-
si¢ zavad.

Predpokladejme, ze se porouchal vsttfi-
kovac. Nejlevnéjsi oprava spociva v jeho

vyméné, ¢asto za pouzivany kus. Kdo hle-
da pfic¢inu? Jen profesionalni servisy, kte-
ré k opravam jinak nepfistupuiji. Pfi¢inou
mUze byt tfeni palivové pumpy a piliny
z ni, které znicily vstfikovac. P¥i pohledu
na cely systém vime, Ze se piliny dosta-
ly do kazdé soucasti systému vstfikova-
ni. KdyZ se dostaly do vstfikovace, a jsou
tedy usazeny v nadrzi, jsou i v Common
Rail. Dfive nebo pozdéji budou nevyhnu-
telné podobné zévady, proto samotna vy-
ména poskozeného vstfikovace v tomto
pfipadé nestaci.

,UZ 20 let mdme zkusSenosti s diesely typu
Common Rail a tyto systémy vstfikovdni ne-
Ize levné opravit. Leda by slo o krdtkodobou
opravu,” fika Adam Lehnort z ProfiAuto
Service. ,Obvykle opakujici se zdvady, kte-
rym casto dokonce fikdme vady, plynou z té
pfi prvni ndvstévé v servisu. Drahé opravy
dieselti jsou obvykle ndsledkem prdvé lev-
nych oprav, kdy chtél zdkaznik usetfit, mis-
to toho, aby se to udélalo jednou a pordd-
né,” dodava expert.

Pti opravach systému vsttikovani se (v
souladu s pravidly femesla) doporucuje
minimalné pofadné proplachnuti celého
systému a také vyména nékterych dild. Pa-
livovou nédrz se, pokud uz ma nékolik let,
vyplati vyménit dokonce i v pfipadé, Ze ne-
jevi zavadu, protoze nashromazdéné ne-
Cistoty mohou znicit vstfikovace nebo pali-
vovou pumpu. To samé se tyka railu, ktery

by se spole¢né s hadi¢ckami mél vyménit
za novy, pokud se v systému napf. objevi
piliny z opotfebeného cerpadla.

Podobné to je
s prepliiovanim
turbodmychadlem

JJinak tomu neni u systému preplriovd-
ni,” pokracuje v tématu expert ProfiAuto
Service. ,Ani tady nemd bez nalezeni pri-
¢iny oprava turbodmychadla smysl. Vyme-
nit se musi nejen turbodmychadlo, ale také
mezichladic, ktery prakticky nelze vycistit.
Novd hadice mezichladice uz je maly, ale
podstatny vydaj, pokud to srovndme s nd-
klady na opétovnou vyménu turbiny. V rdm-
ci opravy je také dobré vyménit olejové po-
trubi vedouci do turbodmychadla,” dodava
Adam Lehnort.

Nékteré firmy vénujici se prodeji no-
vych turbodmychadel nebo regenera-
ci pouzitych nezohlednuji zaruku na dil,
pokud neni zdokumentovana vyména
nékterych dalsich ¢asti. Komplexni opra-
va turba spolu s nalezenim pficiny, jejim
odstranénim a vyménou spolupracuji-
cich ¢asti maze byt az dvakrat drazsi nez
samotna vymeéna opotiebované nebo
poskozené turbiny. Jde sice o velké po-
le pro Uspory, ovsem také o velmi krat-
kozraky postup.
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Lepsi je udélat to jednou,
nez dvakrat — spojky,
Femeny, zavésSeni a brzdy

Prikladem opravy, kterou Ize udélat jednou
(i kdyz si néktefi vybiraji moznost dvojitych
nakladd), je vyména spojky. V mnoha au-
tech je ovladana hydraulicky, centralnim
vysouvacem. Abychom se do ného dostali,
musime provést témér ty samé ukony ja-
ko pfi vyméné spojky.

Argument ceny byva pro mnohé dosta-
te¢ny. Naptiklad spojka stoji 130 €, a vy-
souvac 9o €. Na dilech se tak d4 hodné
Jusetfit”. Prace samotna stoji cca 150250 €.
Problém oviem spociva v tom, Ze pfi vy-
méné spojky je vyména vysouvace za novy
¢innosti v ramci pfileZitosti”. Pokud pone-
chame stary vysouvac a po namontovani
spojky se pokazi, bude muset majitel vo-
zidla utratit dalsi zna¢nou ¢astku za praci,
¢emuz jsme se mohli vyhnout. To ale neni
vsechno. Kdyz uz mdme vytazenou pfevo-
dovku, mél by mechanik navrhnout vymé-
nu tésnéni skfing, klikové hridele, kontro-
lu krytG a tésnéni kloubd.

+Zbyvd jesté otdzka dvouhmotového se-
trvacniku (u automobild, ve kterych se vy-
skytuje). Spojka a dvouhmotovy setrvac-
nik se nepokazi ze dne na den. Ridi¢ vidi
jisté symptomy a md trochu casu, aby se

pripravil na vétsi vydaje,” dopliuje Adam
Lehnort.

Majitel auta, ve kterém stavkuje spojka,
by mél s predstihem navstivit servis, aby
mechanik stanovil, které dily by se mély
v nejblizsi dobé vyménit a s jakymi nakla-
dy bychom méli pocitat. Mohou byt vyraz-
né vyssi, nez se zda.

»,Podobné je tomu s praci na motoru sa-
motném. Pokud napfiklad vyména fazeni
vyZaduje vytaZeni motoru, bylo by velkym
opomenutim nezkontrolovat vsechna tésné-
ni, kterd pfi vyméné také vyZaduji vytaZeni
motoru. Na tésnénich Ize usetfit nékolik de-
sitek euro, ale proc platit vice neZ 250 eur za
prdci dvakrat?” poklada rfecnickou otazku
expert ProfiAuto Service.

Prikladem nevydarenych uspor je také
teoreticky jednoduchd vyména brzdo-
vych desticek a kotoucl. Co se destic¢ek
tyce, lze je vyménit béhem hodiny nebo
i rychleji. Kontrola tfmen (u starsich aut
mohou vyzadovat opravu) znamena dal-
Si ¢as a penize. Ovsem vynechdni prohlid-
ky téchto soucastek predstavuje jen zdan-
livou usporu. ,Stojici” trmeny zpusobuji,
ze cely brzdovy systém nebude v pofad-
ku, coz v disledku mUze dokonce bloko-
vat kola a ovliviiovat nejen opotiebeni di-
10, ale i spotiebu paliva.

Podobné to je u oprav zavéseni, které by
ve vétsiné piipadl mély skoncit kontrolou

Vstfikovaci systém Common Rail

Bézné pfi poruse nestaci vyménit
jen vstFikovace. Je dileZité zjistit
pficiny poruchy a proplachnout cely

systém vcetné: PAVAN

Turbo:

Klinovy, Zebrovany a rozvodovy femen:

Stoji nékolik set korun, ale pFi poruse
& poskozeni, mize stat oprava
inékolik desitek tisic. Neetfete na
pravidelném servise a vyméné!

/ ’
Nestaci vyménit jen turbo jako takové.
Abyste se v budoucnu vyhnuli velkym ‘
@ y dodate¢nym nakladam, vyménite také:

geometrie. Bez toho se rychleji opotiebo-
vavaji pneumatiky a kazda z nich je zpravi-
dla drazsi nez regulace zavéseni.

Dalsi nespravnou usporou je ignoro-
vani femen0 soucastek motoru. Existuji
jednotky, u nichZ pfetrzeni takovéhoto re-
mene mUZze zpUsobit pofadnou ,revoluci”
pod kapotou, a dokonce se mize zachytit
o rozvodny femen a znicit motor. Samot-
ny femen stoji par eur a mze vygenero-
vat ndklady pocitané na stovky. Podobné
to vypadd s valecky rozvodového femene
a vodnim cCerpadlem, které je ¢asto poha-
néno timto femenem.

»Pohon rozvodu se musi vymeénit cely. Pro-
to vymeériujeme vsechny prvky, které Ize vy-
meénit, protoZe ndsledky poruchy kteréhoko-
liv z nich jsou velice ndkladné,” vysvétluje
expert ProfiAuto. ,Nehraje roli, jestli mlu-
vime o femenu nebo retézu. Velkou chybou
by bylo také zanedbat uniky oleje na mis-
tech viditelnych pfi vyméné,” poznamena-
va Adam Lehnort.

.Nebudte chytfejsi nez mechanik” -
to je jedna z nejlepsich rad, kterou mU-
Zzeme dat majiteliim vozidel, ktefi sami
mechanici nejsou. Pokud profesional-
ni mechanik navrhuje 3irs$i vyménu, nez
predpokladal fidi¢, nevyplati se k tomu
pfistupovat jako ke zbyte¢nému vyda-
ji. ale jako k ochrané pfed vy3simi vyda-
ji v budoucnu.

PROFI

Brzdy

Mit spravné funkcni brzdovy
systém, pfi vyméné desticek
a kotou¢l pamatujte na:

Spojka

PFi vyméné spojky je nutné
také zkontrolovat/vyménit:
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Regenerace svétlometi
nepfindsi jen vizualni
vysledek!

Neni nutné nikoho presvédcovat, ze kva-
lita osvétleni pfimo ovliviiuje bezpeénost.
Bohuzel, majitelé starsich aut problém kva-
lity svételnych zdrojl ¢asto bagatelizuiji.
Vyplyva to z postupného starnuti svétlo-
metuy, kterého si pfi kazdodenni jizdé ne-
vsimame. Bezpecnostni plexi vrstva pod-
Iéha postupem casu zkaze a pod vlivem
plsobeni UV paprskl svétla zacinaji Zlout-
nout, ¢imz se omezuje jas.

Samoziejmé v takovém pripadé Ize
svétlomety vymeénit za nové. Oviem lep-
si a levnéjsi feseni bude jejich regenera-
ce. V umyslu usetfit vétsina fidicd nahradi
svétlomety neoriginalnimi - a jejich kva-
lita je silné pochybna. V nejlepsim pfipa-
dé za chvili zmatni.

Na trhu je dostupnych mnoho produk-
th, které svétlim dodavaji plvodni lesk.
Ale maji spole¢ného jmenovatele, ktery
fidi¢e neuspokojuje. Po néjaké dobé lako-
vané sklo z polykarbonatu znovu Zloutne
a nabira mat. Vysledek lesténi pastami je
uspokojivy, ale kratkodoby.

Pokud chceme vysledek nasi prace za-
chovat po léta, musime svétla trvale chra-

Lukas Czauderna
Poradce pro rozvoj servisl ProfiAuto

nit pred plsobenim UV paprskl. Dokonale
se pfitom osvédci bezbarvy lak s tvrdi-
dlem. Dfive se vyplati vénovat trochu ¢asu
pfipravé svétel na lakovani. S praci za¢né-
te od vylesténi svrchniho povrchu s po-
moci vodniho brusného papiru se zrnitos-
ti 1500-2000. Sklo by mélo zacit byt méné
zluté. Nasledné ho brousime papirem se
zrnitosti 2500-3000 az do okamziku, kdy
svétlomet zacne byt pomérné prihledny.
Ve odmastéte a naneste 2-3 vrstvy bez-
barvého laku. Koncovy vysledek by mél
byt uspokojivy a pretrvat celd léta.

Retézovy rozvod —
neni nutna vymeéna!

Nadale plati presvédceni, ze ano. Toho-
to presvédceni radi vyuzivaji obchodnici,
ktefi zdUraznuji bezobsluznost rozvodo-
vého mechanismu zalozeného na fetézu.
Ve starych atmosférickych jednotkéach
dokazal vydrzet az 0,5 mil. km, ale to uz
je minulost. P¥i koupi automobilu s feté-
zovym rozvodem musime byt pfiprave-
ni na jeho pravidelnou vyménu. Neméli
bychom v této véci dlivérovat obchod-
nikam, ktefi zdGrazniuji pfi prodeji, ze se
zafizeni nemusi vyménovat. To je lez, le-

dy z 8o. let.

V souvislosti s optimalizaci nakladt a ¢im
dal naro¢néjsimi emisnimi normami zaca-
li vyrobci radi pouzivat rozvodové reté-
zy nahrazujici femeny. Takovyto mecha-
nismus generuje mensi odpor. Nejsou to
ovsem dvouradé fetézy, jako u Mercede-
su W124, pouze jednofadé. Zacinaji se po-
mérné rychle roztahovat a prvni poruchy
se vyskytuji dokonce uz po ujeti 30 tis. km,
a o to vyrobclim neslo. Proto se v soucas-
nosti vyrobci ¢im dal castéji vraceji k roz-
vodovym femenlm. Takovéto feseni je lev-
néjsi, chod mechanismu je tissi, zplsobuje
méné problémd, generuje nizsi naklady na
obsluhu a vydrzi podobny pocet kilome-
trd jako levné feseni zalozené na fetézu.

Jak se pfipravit na
prohlidku?

Nejlepsi je pribézné pecovat o svij auto-
mobil, provadét pravidelné opravy nebo
vymeény provoznich kapalin. V okamziku,
kdy si véimneme jakékoliv zmény v chova-
ni auta nebo za situace objeveni se zvuka,
které jsme drive neslyseli, bychom si méli
objednat ndvstévu servisu pro ovéreni si-
tuace. Doporucuje se kontrolni ndvstéva
servisu pred tim, nez se vypravime na STK.
Béhem prohlidky servisu se ¢asto objevi
zavady, které bychom necekali. Vyhneme
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se tak situaci, kdy nase vozidlo technickou
kontrolou neprojde. Pokud jsme oviem
technicky stav vozidla zanedbdavali, ma-
me dvé moznosti:

1) Vypravit se na diagnostickou stanici,
kde specialista zkontroluje technicky stav
vozidla. Pokud objevi podstatnou nebo
nebezpedi predstavujici zdvadu, obdrzi-
me specidlni osvédceni, které nas zavazuje
zavadu nechat odstranit béhem dvou tyd-
nud. Pokud to majitel auta béhem této do-
by neudéla, musi projit kontrolou znovu.

2) Pied prohlidkou automobilu se vypra-
vit do servisu, provést provéreni a v pripa-
dé nutnosti i nezbytné opravy. Zavady se
Casto skryvaji do samotného konce a ob-
jevuji se, kdyz uz je pozdé.

Pokud se o vozidlo starate pribéznég,
urcité usetrite na nakladech spojenych
s opravou daného systému, protoze za-
vada obvykle nasleduje zavadu.

Nezapominejte, ze lepsi nez |é¢ba je pre-
vence!

Jak usetfit a snizit vydaje
za pohonné hmoty?

VENUJTE POZORNOST TEMTO
FAKTORUM:

1. Zahajeni jizdy — v soucasnych au-
tomobilech neni nutné auto na parko-

visti zahfat a sesldpnout plynovy pe-
dal pfi startovani. Okamzité se rozjedte
a prvnich nékolik kilometr( jedte klid-
né. Nechte motor, aby se zahfal. Po cesté
je osvédcenou praxi zaparkovat vozidlo
tak, aby jizda zacinala pohybem dopfe-
du, bez zbyte¢ného manévrovani se stu-
denym motorem, kdy mé auto nejvét-
i spotiebu.

2. Styl jizdy je jednim z nejdulezitéjsich
prvkd ovliviujicich mnozstvi spotfebova-
nych pohonnych hmot.

3. Klimatizace - pouzivat, nepouZzivat,
omezovat? Pfi jizdé v zdcpach nebo po-
hybu v zastavéném Uzemi s nizkou rych-
losti je dobré ochladit se otevienim oken.
Pii vysoké rychlosti ovsem oteviena okna
zpUsobuji odpor a vyrazné vyssi spotiebu
paliva nez pii zapnuté klimatizaci. Neza-
pominejte, Ze ¢im nizsi teplotu nastavite,
tim vy3si bude spotreba paliva.

4. Prilis nizky tlak v pneumatikach - ka-
zdych o,5 baru zvysuje spotiebu pohon-
nych hmot o 5 %.

5. Provozni dily - vyjety olej, staré svic-
ky, Spinavy vzduchovy filtr, to je dalSich né-
kolik korun za palivo navic.

6. Ne zrovna nejlepsi technicky stav -
nespravné pracujici brzdové tfmeny, ne-
spravna sbihavost nebo svitici kontrolka
signalizujici zavadu motoru, to je o néko-
lik % vétsi polykani paliva.
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7. Zbytecné predméty, které zatézuji
auto - nepouzivany zavazadlovy prostor
nebo stfesni box, zbyte¢ny naklad v zava-
zadlovém prostoru, to je dalsi odpor pro
chod motoru.

8. Elektronika - proud v automobilu
vytvafi alternator, ktery pracuje diky mo-
toru. Cim vice pokrotilé elektroniky, tim
vétsi praci musi motor vykonat a spotie-
bovat pfitom pomérové vice paliva. Vyso-
kou spotiebu energie maji: rozsahly audio
systém, vyhfivani skel, zrcatek, sedacek.

Pfi ndkupu ojetého auta
se nefidte emocemi, jen
matematikou a udélejte
si test 4letého ditéte.

Podle stavu tachometru je pfi prvnich dia-
gnostickych prohlidkach priimérny po-
et najetych kilometrt ¢tyrletého vozidla
60-100 tis. To dava 15-25 tis. km najetych
za rok. Majitelé mladych automobild jes-
té nepfemysli o prodeji, proto nepretace-
jitachometry a pocty ujetych vzdalenosti
Ize povazovat za autentické. Vyse uvede-
nou ¢astku vynasobte vékem a vyjde vam
orientacni pocet najetych kilometrd au-
tomobilu.

P IG T I ITIISIGIT I I IS VI IGTTII I ITIIII T I IS,
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Pokud nam pocasi preje miiZeme cvmt v parku, na zahradé nebo také v Iese Jednimi/ /
z nejlepsich zpisobi, pifi kterém si nemusime brat s sebou celé fitness vybaveni, je
cviceni v zavésu na specialnich popruzich. Lze je piipevnit k jakémukoliv bezpeénémii
upevneéni, které v prirodé najdeme - k vétvi, plotu nebo pouliéni lampé. Podstato
takového cviceni je vyuziti vahy vlastniho téla. Série cvikii zapojuje svaly celého téla.:
Obii vyhodu piedstavuje také stimulace stabilizaéniho svalstva a také nizka hmotnos
popruhii, diky cemuz si je miizeme vzit takika kamkoliv.

- 36 B Przemystaw Jendroska
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PROFIZIVOTNI STYL
OSOBNI TRENINK

PROFIZUTD

1. Pfi provadéni cviku udrzujte télo pfi plném
pohybu v pfimé linii. Myslete také na to,

aby byly popruhy po celou dobu napnuté.
Provedte tfi série cvikd po 12 opakovanich.

for il we,
v -‘l fr"ﬂ ’

2. Hmotnost téla pfeneste na prsty na chodidlech
a snazte se udrzovat co nejmensi vzdalenost mezi
lokty. Cim vice se pfiblizite k pfipevnéni popruhf,
tim vétsi tihu budete muset zvednout.
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PROFIZIVOTNI STYL
OSOBNI TRENINK

4. Postavte se bokem k upevnéni pasky
a postarejte se o rovnou linii siluety.
Béhem provadéni cviku odtahujte
loket za zada. Provedte tfi série po

10 opakovanich na kazdou stranu.

I38 WWW.PROFIAUTO.EU

PROFILUTD

3. U tohoto cviku také vénujte
obzvlastni pozornost loktiim. Mély
by se nachazet pred obrysem téla
a byt blizko sebe. Provedte tfi
série cvikli po 14 opakovanich.

5. Pasky by mély byt napnuté,

v zdkroku v obou kolennich kloubech
udrzujte pfimy thel. BEhem
narovnavani se nadechnéte, tfi série
po 12 opakoviénich pro kazdou nohu.

PROFIZIVOTNI STYL
OSOBNI TRENINK

6. Cim blize k upevnéni nastavite
chodidla, tim je to tézsi. BEhem
klik(i davejte pozor, aby se

popruhy neopiraly o vase paze.

8. Z vychozi pozice mlzete provést
dva cviky - kliky a pfitahovani kolen
k bfichu. Provadéjte cvik stfidavé
po 10 opakovanich v sérii.

PROFILUTD

7. Jde o modifikaci prvniho

cviku. V zavére¢né fazi pohybu
zvednéte vysoko loket a stahnéte
lopatky na zéddech.
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PANSKE VYCHYTAVKY PANSKE VYCHYTAVKY
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Z grilovani se stala velice oblibena
aktivita nejen béhem vikendii nebo
ovolené. Vybér vybaveni je obrovsky
em nakupu je tézke se rozhodnout.

. Pomoci mize Zebricek vypracovany
im z portalii na zakladeé oblibenosti
vyrobkii v jejich vyhledavaci.




PROFIZIVOTNI STYL
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PROFIZIVOTNI STYL
PANSKE VYCHYTAVKY

PROFIAUTD

Zde je nékolik navrhi:

Lund gril s pracovnim
stolkem

Nevsedni gril na uhli imitujici kultovni
model autobusu, na néjz narazime

na americkych silnicich. Pozinkovana,
zaruvzdorna deska na uhli zajistuje
dlouhé pouzivani. Sklddaci nozky
usnadnuji skladovani a prevazeni
grilu. Po prisroubovani nozek muze
viko slouzit i jako pracovni stolek.

Landmann 31378

Lze ho postavit na ur¢ené misto nebo
umistit na stolek, jakakoliv konstrukce
udrzi tento pouhé tfi kilogramy vazici
kulovity gril. Smaltovana poklice

a Zarovisté se snadno disti a jsou odolné
proti vysoké teploté. Ventila¢ni clona

v poklici pro jednoduché ovladani teploty,
ergonomické drzadlo pro bezpecné
drZeni v ruce, gumové spony poklice

zarucuji pohodInou prepravu grilu.

NDMANNS

;

Landmann COMFORT BASIG+
s kominem a potahem — 11528

Gril je vybaven moduldrnim litinovym roStem a navic jesté
mensim chromovanym rostem pro ohfivéani. Na rozdil

od vétsiny jinych grild neni intenzita grilovani regulovana
polohou rostu, ale otacenim klicky. Na boku grilu se nachazi
ventilacni otvor, s jehoz pomoci se reguluje pritok vzduchu.

= ‘-_‘__ﬁ--_-""—--__

—

——

—

~.

LUND Udirna LUND 99 633

Uhlikova pfenosna udirna vybavena dvéma
moduly s misou a chromovanym ro$tem. Umoziiuje
samostatnou pfipravu tradi¢nich vyrobkd: uzenin,
klobdas, uzenych ryb a syrt dvéma metodami - za
tepla a za studena. Grilovani: Vyrobek muaze byt
pouzit jako gril, pak je nutné demontovat horni ¢ast
komory grilu a viko umistit pfimo na dolni komoru.

LotusGrill(R)

Revolu¢ni gril na dfevéné uhli. Lze jej pouzivat
venku i v dobre vétranych mistnostech. Tajemstvi
zafizeni spociva v konstrukci ohnisté (nddoby na
uhli/ brikety), které je chranéno pred kontaktem

s odkapévajicim tukem. Diky tomuto feseni pracuje
LotusGrill(R) bez zdpachu, koure a Skodlivych latek.
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\ dobach pred covidem Pariz rocné navstévovalo 18 mil. turistii,

N A N
v P A R I Z I byla tretim nejnavstévovanejsim méstem svéta po Bangkoku
a Londynu. Situace se pomalu vraci do normalu a hlavni

mésto Francie se opét stava cilem vyleti.
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PROFIZIVOTNI STYL
PARIZ

PROFIZIVOTNI STYL

Co urcité musite vidét? Vybere si kazdy. Mi-
lovnici sportu pdjdou na Parc des Princes -
nejvétsi stadion v Pafizi nebo kurty Rolan-
da Garrose, na nichz se odehrava French
Open. Milovnici uméni navstivi Louvre,
Musée d‘Orsay nebo Centre Georges Po-
mpidou — muzeum souc¢asného umeéni.
A na nakupy se mlizeme vypravit do bu-
tik(l u Avenue Montaigne v 8. obvodu ne-
bo na Champs-Elysées, které zosobnuji
podstatu pafizského stylu.

Toto je nds subjektivni vybér nejvétsich
atrakci Pafize.

Eiffelova véz

Samoziejmé je to nejvétsi atrakce més-
ta a tézko ji Ize v centru prehlédnout. Mé-
fi 324 m a nachazeji se na ni tfi vyhlidkové
terasy. Impozantné vypada vecer, kdyz je
nasvicend a mihota se tisici svétylek.

Louvre

Byt v PafizZi a nevidét nejslavnéjsi obraz
svéta, Monu Lisu? Vylouéeno. Stoji za to si
vyhradit minimalné pdl dne na prohlidku,
protoze sbirka je impozantni, od Venuse
Mélské nebo Niké Samothracké az po ital-
ské malitstvi.

Champs-Elysées

Jde o nejslavnéjsi pafizskou ulici. Kona-
ji se tu slavnostni prehlidky, manifestace
a ceremonie. Sidli na ni mnoho prestiz-
nich obchodu.

Kopec Montmarte

s bazilikou Sacre-Coeur

Déj vétsiny romantickych filmd se ode-
hrava pravé na tomto kopci. Otevira se
z néj Uzasny vyhled na celé mésto. Na
konci 19. stol. byla ¢tvrt centrem umélec-
ké bohémy, tvofili zde mimo jiné Pablo Pi-
casso, Salvador Dali, Vincent van Gogh. Na
vrcholu stoji bazilika v eklektickém stylu
inspirovana byzantskou a romanskou ar-
chitekturou.

46 B Adobe Stock

Montparnasse

Jde o jednu ze Ctvrti s nejvétsi atmosfé-
rou. V mezivale¢ném obdobi byla cent-
rem umélecké bohémy, mimo jiné tu zili
Marc Chagall, Amedeo Modigliani, Ernest
Hemingway nebo Francis Scott Fitzgerald.
Dnes tu najdeme spoustu typickych pafiz-
skych kavarnicek.

Invalidovna

Monumentalni objekt, v némz se nachazi
muzeum a mauzoleum francouzskych vo-
jaka. Je to také misto posledniho odpocin-
ku Napoleona.

Kdysi kostel, od roku 1885 mauzoleum
prednich FrancouzU. V krypté Panteonu se
nachazeji hrobky napt.: Voltaira, Jeana-Ja-
cquesa Rousseau, Alexandra Dumase, Vic-
tora Huga, Emila Zoly, Louise Brailla, Pierra
Curie a Marie Sktodowské-Curie.

Vitézny oblouk

Tohle je srdce Pafize. Klasicistni po-
mnik postaveny po vzoru fimskych vi-
téznych obloukd, ktery pfipomina boju-
jici a padlé za Francii v dobé francouzské
revoluce a napoleonskych valek.

WWW.PROFIAUTO.EU


https://pl.wikipedia.org/wiki/Parc_des_Princes
https://pl.wikipedia.org/wiki/French_Open
https://pl.wikipedia.org/wiki/French_Open
https://pl.wikipedia.org/wiki/French_Open
https://pl.wikipedia.org/wiki/French_Open
https://pl.wikipedia.org/wiki/Luwr
https://pl.wikipedia.org/wiki/Mus�e_d
https://pl.wikipedia.org/wiki/Centre_Georges_Pompidou
https://pl.wikipedia.org/wiki/Centre_Georges_Pompidou

e =

PROFIZIVOTNI STYL

PARZ PROFI:!'T1

-‘ i _

PROFIAUTOSERVICE

{11

I

La Défense Versailles

Z Vitézného oblouku vidime jiny oblouk — v obchod- Administrativné to uz neni Patiz, ale obec se nachazi natolik blizko me-
né-komerc¢né-obytné ctvrti plné modernich vysko- tropole, ze se vyplati tam zavitat, abyste si prohlédli rezidenci francouz-
skych krala.

vych budov.

WWW.PROFIAUTO.EU

az k vlastnim

Profesni draha mechanika miize vypadat treba takto: zacne v lokalnim ceském
podniku a casem se vypracuje aZ na pozici clena zavodniho tymu. Jeden ze
zakladatelii servisu ProfiAuto Vsetin to ale vzal z opaéného konce. Clovék, ktery
pecoval o auta pred soutézemi, si nasledné oteviel dilnu na Valassku.

ifi Sivek nenf v oblasti servisovani
automobilt zadnym zacatecnikem,
pravé naopak. Méloktery mechanik
muzZe fict, ze své zkusenosti ziska-
val v rallye tymu a dokonce pfipra-
voval vozy na nejprestiznéjsi Sampionat
svého druhu na svété. ,Roky jsem pripra-
voval auta na Dakar, dodneska se tomu vé-
nuji. Uz zezacdtku jsem si pricichl k naslapa-
nym autim a uz mé to nepustilo,” fiké Sivek.

Rallye Dakar je jak pro zavodniky, tak
servisni tymy vrcholem, avsak zaroven se
jedna o velmi ndro¢nou praci, coz Sivka
pfimélo ke zméné. ,UZ se mi nechtélo tolik
cestovat, chtél jsem pracovat o néco klidné-
ji, tak jsem se rozhodl, Ze si zaloZim dilnu ta-
dy v Cesku,” vysvétluje Sivek, ktery oteviel
podnik ProfiAuto Vsetin jesté s dalsim ko-
legou. Tym se postupné rozrusta, celko-
vé ted'v servisu pracuje pét lidi. Zavodni
rodokmen je ve firmé stdle znat, castymi
Lpacienty” jsou vozy znacky Subaru, Sivek
se pak externé zabyva servisem legendar-
nich modeld Mitsubishi Lancer.

Rozjezd ale nebyl az tak hladky, dilna
vznikla na jafe roku 2020, coz bylo ndro¢né
obdobi pro viechny podnikatele. , Nejdriv
jsme méli vsehovsudy jednu tasku s ndradim.
Postupné jsme ale rostli, ted'uz mdme Ctyri
velké zveddky, spoustu specidlnich priprav-
kd, vénujeme se uz i klimatizacim.” Se zacat-
ky v oboru jim pomohla také sit ProfiAuto,
od které se odviji i nazev firmy. S ProfiAu-
to jsme si od zacdtku sedli, hlavné po lidské
strdnce. Oslovili nds a pomobhli s vybavenim,
pneuservisem, dali ndm prvni zveddk nebo
reklamni materidly,” vzpomina Sivek.

V soucasnosti se zabyvaji i ¢isténim fil-
tri pevnych ¢astic, coz podniku poskytuje
konkuren¢ni vyhodu, v blizkém okoli jde

totiz viceméné o unikat. ,Je to drahd véc,
takZe si to u nds nechdvaji délat i dalsi servi-
sy vzddlené treba az do 20 kilometrd. Tato
spoluprdce je vyhodnd pro vsechny,” popi-
suje Sivek. Dllezité je podle néj také vy-
uzivani socidlnich siti a poctiva prace na
marketingu. ,Od zaldtku jsem chtél byt vi-
dét, nechal jsem tak udélat reklamu a rozpo-
znatelné designy. Vsichni zaméstnanci treba
maji jednotné uniformy se svym jménem. Né-
komu to muze pripadat vtipné, ale podle mé
to doddvd profesiondlnivzhled,” fika Sivek.

Prace na autech spolumajitele bavi, do
budoucna by se ji tak chtél vénovat jes-
té vice, spoustu casu totiz stale travi ad-

ministrativnimi ¢innostmi. ,Nékdy si pri-
paddm spis jako ucetni. Momentdlné jsem
v montérkdch maximdlné dva dny v tydnu,
to bych rad zménil,” uzavird Sivek. Zasad-
ni pro rozvoj jsou také riizna skoleni, kte-
rych se ¢lenové tymu pravidelné tcast-
ni. V nadchazejicich letech by Sivek chtél
i nadale prohlubovat spolupraci s okolnimi
servisy a navazovat dalsi profesni vztahy.

Kontakt:

ProfiAuto Vsetin

Jasenicka 528, 75501 Vsetin
telefon: +420 737756 976

e-mail: profiautovsetin@gmail.com
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Ve vychodni ¢asti Stredoceského kraje lezi firma, ktera je vice nez 30 let spojena

s prijmenim Novotny. Zakladatel nepotreboval externi investice, zaloZil spolecnost

a zacal prodavat autodily. A tento odkaz od té doby v Koliné uspésné nasleduiji
i jeho potomci. 0d zacatkii se toho hodné zménilo, kvalita vsak ziistava stejna.

eni mnoho rodin, které by

mély ve stiednich Cechach

vétsi tradici v oblasti servi-

sovani a péce o automobily.

Podnik Autodily Novotny si-

ce zacal fungovat v roce 1990, ale zacatky

v dilné prisly jesté podstatné dfive. Uz nds$

déda pracoval v Mototechné, autiim jsme se

tedy v rodiné vénovali odjakZiva. Hned po

revoluci, tedy na zacdtku go. let zaloZil otec

obchod s autodily a od té doby je proddvd-

me,”fikd Martin Novotny, jeden ze soucas-

nych provozovatel firmy, ktera uz 20 let

sidli na stejné adrese. Zde se osm stalych

zaméstnancl stard o to, aby méli cesti fi-
dici své vozy ve Spickovém stavu.

Spole¢nost zasobuje zdkazniky nejen na

domovském Kolinsku, ale po celych stred-

nich Cechach. Kromé toho maji Autodily

Novotny svUj vlastni e-shop, diky kterému

ma firma celorepublikové pokryti.,,Spoleh-
livost by méla byt samoziejmd pro kazdy ob-
chod s ndhradnimi dily. Kombinace kamenné
provozovny a internetového obchodu ndm
vSak umoZriuje mit kratsi cas doruceni nez
konkurence, takZe zdkaznici nemusi na dily
dlouho cekat. Ne kazdy md tak propracova-
ny systém logistiky a distribuce, myslim, Ze
nasi klienti to ocenuji” vysvétluje Novotny.
Kromé rychlosti a spolehlivosti si v rodin-
né firmé zakladaji i na cenové dostupnos-
ti a Sifi sortimentu, diky ¢emuz si se k nim
zékaznici vraceji opakované.

Takto Siroka nabidka dild je podle Novot-
ného také dulezita.,,Mdme kompletni af-
termarket s ndhradnimi dily jak pro osobni,
tak pro uzitkové vozy. Postarat se zviddneme
taky o v podstaté jakoukoli karoserii. A po-
kud si nékdo nenijisty vybérem, Zddny pro-
blém, poskytujeme také kompletni odborné
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poradenstvi,” vypocitava. S naplnénim po-
tieb zakaznikl spole¢nosti pomaha také
sit ProfiAuto, ktera kolinské provozovné
pomaha v rlstu napiiklad v podobé mar-
ketingové podpory.
| kdyz se firmé dafi, nelze usnout na vav-
finech. Stfedoceska firma tak samoziejmé
hledi i do budoucnosti a planuje se rozrlis-
tat. ,Urcité chceme v dalsich letech zkouset
nové véci. Vime, co ndm funguje, a tak chce-
me i naddle rozsifovat pocet sluzeb a sorti-
mentu pro nase zdkazniky. V neposledni fadé
bychom chtéli rovnéz zvétsit nase skladova-
ci prostory, které jsou pro nase podnikdni zd-
sadni,” uzavird Novotny.
Kontakt:
Autodily Novotny
Mikoldse Alse 264, 28 002 Kolin |l
telefon: +420 607 558 994
e-mail: autodily@seznam.cz

WWW.PROFIAUTO.EU

MORAVSKOSLEZSKY KRA)J

Ostrava, Rybirskd 1222, +420 596 621642, +420 596 621643, +420 596 621 642,
info@rall.cz, ostrava@rall.cz

Frydek-Mistek, Priborska 605, +420 552 303 001, +420 558 431 284,
frydekmistek@rall.cz

Opava, Jaselskd 31, +420 552 303 002, +420 553 794910, opava@rall.cz

Bohumin, (s. amady 360, Pudlov, +420773 568 023,
www.mroauto.z, info@mroauto.cz

Bystfice nad OISi, Bystfice nad 0I5 1384, +420 558 551 253, www.pop-art.z,
mirek kotas@pop-art.cz

Ostrava, Jugoslavska 3038, +420 774 451758, info@mroauto.cz,
WWWLIT0AUt0.CZ

Brno, Jandaskova 1979/24a, info@apautodily.cz, +420 777 211705

Brno, Teleznd 713/12, +420 541 214 388, bnog@rall cz

Bucovice, (sl.amady 264, +420 517381888,
+420605 248 167, abpbucovice@seznam.cz

Kyjov, Svatoborska 671, +420 518 611539, +420 603 228 871,
abpkyjov@seznam.cz

Kroméfiz, Stolickova 2464/43, +420 739 513 706, kromeriz@rall.cz

Vsetin, Ohrada 2051, +420 571 110 307, vsetin@rall.cz

Zlin, Trida Tomase Bati 283, +420 577 104 016 +420 577105 270, zlin@rall.cz

Roznov, Nezdafilova 1907, +420 571655 580,

roznov@rall.cz

NITRIANSKY KRA)J
Luzianky, Rastislavova 2, +421 905 304 232, +421911 121217,
www.mmparts.sk, mmpartsplus@mmparts.sk

TRENCIANSKY KRA)J

Prievidza, Skladov 7,
+421917696 638, +421 465 411964, predajna.pd@auto-pela.sk

L EIHITCLY
Presov, Karpatskd 81/2, +421 907 866 679, of ice@profiauto.sk

KOSICKY KRAJ

Kosice, Juind trieda 48/8, +421918 727 746, ofice@profiauto sk

KRALOVEHRADECKY KRA)J

Chvalkovice, (hvalkovice 38, autodilycs@seznam.cz, +420 604 382 927

PARDUBICKY KRAJ
Svitavy, Vetnd 935/ 2a, +420 461531 814, www.eal-auto.cz,
info@real-auto.cz

STREDOCESKY KRAJ

Kladno, Unhost'ska 346 KroCehlavy, +420 312 662 211, +420 608 770 944,
www.apl-automotive.cz, prodej@apl-automotive.cz
Kolin, M. AlSe 264, +420 321726 001, autodily@seznam.cz

VYSOCINA

Humpolec, Rozkos 90, +420775 649 837, akautodily@gmail.com

BRATISLAVSKY KRAJ

Bratislava, Galvaniho 16, +421948 281 242, szekop@szekop.k, www.szekop.sk

Martin, Na Bystricke 14, 0908 946 333,
+421434301871-2, predajna.mt@auto-pela.sk
Varin, Varin 1052, +421 412812 222, www.azcar.sk, azcar@azcar sk

OLOMOUCKY KRA)J
Olomouc, Pavelkova 108, +420775 085 273,
info@autodily.olomouc.cz, www.autodiyolomouc.cz

BANSKOBYSTRICKY KRA)J
Banska Bystrica,
+421918995 669, fabik@primauto sk
Rimavska Sobota,
+421908 936 765, +421911 264 775, obchod@msauto.sro.sk
Lucenec, Lucenec Kolondda 9, +421918 275797,
obchodic@msauto.sro.sk

Ivolenskd cesta 37,

Kosickd cesta 2014,
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