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Vyjimeény vykon pouze pro vozidla
Jaguar a Land Rover.

Snadné rozhodnuti. Z originalni sestavy Brembo
pfimo v nasem prémiovém baleni, dodate svym kollim
kvalitu, na kterou jsou zvykla.

Brembo zajistuje stejnou kvalitu nahradnich dil(i diky 100% spolehlivé
vlastni vyrobé jako u originalnich dild. At uz tedy vyménujete jakykoli dil,
vymeénte jej za originalni. Nic lepsiho neexistuje.

Pro fidic¢e voz( Jaguar Land Rover, ktefi se nikdy nespokoji s obycejnym.
Spickové nahradni dily pro vozidla, ktera byla vyrobena, aby dojela dall.

Zustaiite vérni kvalité originalnich dilu
Exkluzivni FeSeni Brembo

Snizeni hmotnosti

NizSi spotifeba a emise
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Dobrodruzstvi zacinaji tady.
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acalo to jako v Hitchcockovi. Pfed dvéma lety uza-
viela pandemie koronaviru vyrobni linky automobilG
po celém svété. Kdyz uz se zdalo, Ze se viechno vrati
k normalu, vypukla valka na Ukrajiné a motoristické
odvétvi ma opét problémy s dodavkami.

Vysledek? Na novd auta se ¢eka mésice, nékteré znacky prodavaji
auta bez doplnkové vybavy, slibujic, Ze ji namontuiji, jakmile bu-
de dostupna. No, a ceny 3ly nahoru.

To mélo samoziejmé dopad na trh s ndhradnimi dily, kde ma
rocni auto stejnou hodnotu jako v dobé koupé. To u mnoha lidi
ovlivnilo rozhodnuti o koupi. Néktefi hledaji nejlepsi ojety viiz
za dobrou cenu - pro tyto ¢tenafe mame zajimavy text, jak na-
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kupovat a na co si dat pozor. Dalsi si to rozmysli a rozhodnou se
ponechat si stavajici auto.

V tomto ¢isle si pfectete také o novém elektrickém BMW iX, se
kterym jsme méli pfilezitost jezdit. PiSeme o tom, co nového se
objevilo v autosalonech. Nasi mechanici radi, zda se vyplati tan-
kovat prémiova paliva, a jako vzdy zodpovi vase dotazy.

A lifestylové ¢asti vas zveme na vylet na vzdalenou a exo-
tickou Sri Lanku, poradime vam, jakou elektrokolobéZzku si
pofidit, ukazeme, jak shodit nadbytecné kilogramy s nasim
osobnim trenérem.

Ptijemné pocteni!

JINDRICH KREJCI

REDITEL PROJEKTU PROFIAUTO CZ A SK
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na pinou rychlost!

Lonisky rok byl pro ProfiAuto vyjimecné intenzivnim casem. Zvysil se pocet
partneri, vzrostly zisky, rozvinuly se také projekty s vyuzitim modernich,

pritkopnickych technologii.

omérné rychle jsme nase podni-

kani pfizplsobili pandemickym

podminkdm v roce 2020. Diky

tomu jsme v roce 2021 mohli

pokracovat ve sméru zavadéni
rozvojovych projektl pro Moto-Profil a sit
ProfiAuto. Vice a vice investujeme do no-
vych technologii, jako je software ProfiBi-
znes pro efektivni spravu motoristického
obchodu nebo velkoobchodu a ProfiAuto
Virtualni servis. Tato feSeni jsou budouc-
nosti nejen nasi firmy, ale i oboru. Zaro-
ven profesionalizujeme sit servisud, kdyz
je podporujeme skolenimi, marketingové
a s pomoci ¢im dal obsahlejsiho a z hledis-
ka dodavatelli riznorodého katalogu dilt
obsahuijiciho vice nez 350 tisic polozek. Ta-
to diverzifikace a méfitko naseho podni-
kani se ukazaly byt klicové za situace, kdy
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mél cely svét problémy s vyrobou a ode-
silanim komponentd s ohledem na pan-
demii. Budou také dulezité pro kazdy ob-
chod, velkoobchod nebo servis v novém
roce,” predvida Michat Tochowicz, predse-
da predstavenstva firmy Moto-Profil, kte-
ra vlastni znacku ProfiAuto.

Sit ProfiAuto nadale roste

Situace na trhu béhem poslednich dvou
let nahrava nezavislym distributordm mo-
toristickych dil(. Potvrzenim toho, a zaro-
ven sily znac¢ky ProfiAuto, bylo navyseni
poctu novych partnerd o dalsi ¢tyfi mo-
toristické obchody a velkoobchody. Cel-
kové uz sit ¢ita 260 obchodU a velkoob-
chodd a vice nez 2200 servist v Cesku, na
Slovensku a v Polsku.
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Moderni technologie pro
nasledny trh a fidice

Rok 2021 byl dalSim krokem v rozvoji pru-
kopnickych feseni pro firmu a odvétvi dis-
tributor( dil(. Tykalo se to napt. ProfiAuto
Virtualniho servisu - softwaru na bazi vir-
tudlni reality, ktera pomaha s revoluci v sys-
tému vzdélavani mechanikd v Polsku. Toto
fedeni chceme v nejblizsi dobé poskytnout
také $kolam v Cesku a na Slovensku.

V Fijnu 2021 zéstupci ProfiAuto a Kato-
vické specialni ekonomické zény uspo-
radali ,l. Vojvodsky turnaj mladych
mechanikd VR” a béhem doprovodné
konference ,Skola budoucnosti” pied-
stavili od prosince 2021 realizovany pro-
gram jeho zavadéni do skol.

. kdyZ se vzdy soustfedime na aktual-
ni potreby trhu a nasich partnerd, mysli-
me vyhledové v souladu s potfebami 21.
stoleti. Pozorné sledujeme nejen meénici
se narodni a evropské predpisy, ale ta-
ké nové generace zakaznikd a mecha-
nikd. Vidime, ze postupujici digitaliza-
ce sluzeb a elektrifikace motoristického
odvétvi s sebou prinesly nutnost zava-
dét feseni, ktera se za nékolik let stanou
standardem. Jako moderni firma védoma
si své pozice chceme byt lidrem téchto
zmén a zajistit zakazniklm nastroje, diky
nimz stanou pred konkurenci a nebudou
ji v budoucnu dohanét,” fika Adam Ka-
pek, mistopredseda Moto-Profil.

Setkani a udalosti: ProfiAuto
Racing Cup a ProfiPower Tour

Po covidové prestavce se v roce 2021 vrétila
akce ze serialu ProfiAuto Racing Cup. Pro-
béhly v nékolika méstech v Ceské republi-
ce, na Slovensku a v Polsku. Zucastnilo se
jich 468 mechanikd, ktefi se nejdfrive skolili
»Jak vést a rozvijet renomovany servis?” a na-
sledné soupefili na motokarové draze.
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Po nékolika mésicich nepfitomnosti za-
stupci ProfiAuto opét usporadali Profi-
Power Tour, které v roce 2021 probéhlo
hned 72krat. Spolecné s partnery ProfiAuto
jsme navstivili 576 servist. Udalosti dopro-
vazela akce, v ramci které zastupci servisl
ziskavali ocenéni za nakup dilti ProfiPower.

Nové marketingové
projekty a rozvoj
znacky ProfiPower

V roce 2021 znac¢ka ProfiAuto nadale ved-
la Siroce pojimané propagacni aktivity. Ty

se tykaly jak sité, tak i v roce 2020 spusté-
né znacky vlastnich dilt a motoristického
pfislusenstvi — ProfiPower. V souvislosti
s jeji oblibou se nabidka ProfiPower roz-
sifila béhem poslednich 12 mésicl o no-
vy sortiment. Kromé akumulatord, fil-
trd a ¢asti brzdového systému jde nové
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také napt. o autokosmetiku nebo sou-
Casti zavéseni.

Sportovni profil znacky podtrhlo to,
ze se stala tituldrnim sponzorem Au-
tomobilového mistrovstvi Polska v ra-
llye (,,ProfiAuto RSMP") v predcho-
zi sezoné. Marketingové strategie tedy
opirame jak o aktualni trendy, tak i pod-
minky, v nichz svét v soucasnosti fungu-
je. Dulezité pro nas je to, ze to délame
efektivné a zaroven i nadale vytycuje-
me nové propagacni standardy v obo-
ru,” rika tukasz Kopiec, ¢len predsta-
venstva Moto-Profil.

Diky reklamam a jinym marketingo-
vym aktivitam se v roce 2021 v médiich
objevilo celkem 4500 vystupti o Pro-
fiAuto (vcetné clanka v tisku). Diky to-
mu znacka pronikla k vice nez 32 mi-
lionum p¥ijemcu.

Nevyhnutelna elektrifikace
a pfiprava na zmény
v pfistich letech

Zastupci znacky velice diikladné monitoru-
ji smér elektromobility a uz nyni se pfipra-
vuji na Evropskou unii pfedvidané zmény.
To se tyka také kyberbezpeclnosti a pfistu-
pu k dattim, které mohou mit klicovy vliv
na rozvoj a udrzeni dobré kondice neza-
vislého motoristického trhu.

Usnadnuje to mimo jiné pfitomnost
zastupce firmy v dozorci radé TEMOT
International — mezinarodniho sdruze-
ni distributord dild, které spolupracuje
s organizacemi lobujicimi ve prospéch
odvétvi nasledného trhu, jako je napr.
FIGIEFA. V aktudlnich aktivitach znacky
se to v roce 2021 projevilo napf. v inten-
zivnich skolenich oprav hybridnich au-
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tomobill nebo vozl vybavenych systé-
my podpory fidice — ADAS.

.V tomto a pristich letech bude” pruz-
nost ,v odvétvi nasledného trhu klico-
vym slovem. V kontextu pandemie, le-
gislativnich zmén nebo logistickych
vyzev musi distributofi dilG prizpuso-
bovat své postupy, systémy a obchod-
ni procesy prudkym zménam na trhu.
Tak, jak to délame v ProfiAuto. Vyza-
duje to sehrany tym, perspektivni po-
hled a dobrou spolupraci s obchodnimi
partnery. Zakladem a poznéavacim zna-
menim nasSich aktivit od zacatku cinnos-
ti firmy byly — a vzdy budou — otevre-
né a transparentni vztahy se zakazniky.
Spojeni takovéhoto pristupu s pohle-
dem do budoucna a vyuzitim moder-
nich technologii je podle nas recept na
Uspéch v roce 2022 a pristich letech,”
dodava Michat Tochowicz.
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fanouska
motorsportu

Fanousci mohou letos ocekavat rozsifeny kalendar startii, ktery ma zahrnovat cel-
kem 9 zastavek Automobilového mistrovstvi Polska v rallye (RSMP) a az 8 zavodii
v ramci Automobilového mistrovstvi Polska v zavodech do vrchu (GSMP). Prozkou-
mejme, které vikendy 2022 bude dobré vénovat sledovani automobilovych rallye

a zavodii do vrchu.
RSMP

Podle prvni verze kalendare mélo zahajo-
vaci kolo Automobilového mistrovstvi Pol-
ska v rallye odstartovat na Putawach. Ta-
to role ale pripadne 50. ro¢niku Svidnické
rallye KRAUSE. Dillezitou zménou, kterou
sezbna prinese, je vétsi dlraz na soupe-
feni na nezpevnéném povrchu. Do RSMP

2022 zaclenéné 41. Podlaské rallye bude
prvnim ze tii Stérkovych zavodd. O tfi tyd-
ny pozdéji do Polska zavita FIA ERC mist-
rovstvi Evropy — odehrdvajici se paralelné
s RSMP na trasach Polské rallye. Podob-
né jako v loriském roce zabojuji polsti za-
vodnici také na litevské Rallye Zemaitija.
Zacatek srpna v kalendéfi tradi¢né patfi
Resovské rallye, ale nejvice emotivni bu-

>

de pro fanousky ze Slezska zafi. S rozestu-
pem pouhych tfi tydnd probéhnou v re-
gionu dvé dulezité akce - 6. Slezské rallye
se zakladnou v Chorové a legendarni Vi-
selska rallye. Ve findle zapoleni o titul mi-
stra Polska se zavodnici postavi na star-
tovni ¢éru ve slovenskych Kosicich. Zatim
jesté neni potvrzeno nové datum konani
Povislanské rallye.

WWW.PROFIAUTO.EU
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(o)} Agnieszka Wotkowicz

GSMP

Vrchafi” za¢nou soupefit ve ¢tvrtém kvét-
novém tydnu. Pljde o jedine¢né zahdjeni,
jaké tu po léta nebylo. U prileZitosti ote-
vieni sezény zdvodnici poméfi sily s tra-
sou zavodu Przadki. Naposledy k takové-
to situaci doslo v sezéné 2012.

Bohuzel bude chybét kolo v Zatuzu, ale
kalendar je i tak pIny zadvodni klasiky — v
Gorlicich, v Limanowé, v Banovcich nebo
v Sopotech. Uz tradi¢né se na trase sedla
pod Ostrou, v ramci FIA EHC, objevi nejlep-
Si piloti starého kontinentu. V Polsku bude
mozné bojovat i 0 body v mistrovstvi Slo-
venska (zavod Magura Matastowska nebo
AUTOPOLA Jankov Vf$ok).

Podobné jako v RSMP se v kalendéfi po-
¢ita se zahrani¢nimi koly, v jejichz rdmci
bude debutovat slovensky zavod v Krem-
nici.

Definitivni harmonogram RSMP a GSMP
se mUze zménit, ale vypada to, ze se mU-
zeme tésit na jednu z nejzajimavéjsich se-
z6n pro zévodniky i fanousky.

E 47. Rallye Kosice (Kosice, Slovensko) 21.-23.¥ijna
9 | Povislanska rallye (Putawy Ceka na potvrzeni

1 | Zavod do vrchu Przadki (Korczyna) 20.-22. kvétna

2 ‘ Zavod do vrchu Czarna Gora (Stronie Slaskie) ‘ 3.-5.Cervna

3 ‘ 9. Zavod do vrchu Magura Matastowska (Matastéw) ‘ 17.-19. ervna

4 | Zavod do vrchu Jankov Vrsok (Banovce, Slovensko) | 15.-17. Cervence
5 |13. Zavod do vrchu Limanowa - sedlo pod Ostrou 29.-31. Cervence
6 | 25. Grand Prix Sopoty Gdyné (Sopoty) 12.-14. srpna

Zévod do vrchu Kremnica (Kremnica, Slovensko) 26.-28. srpna

8 | Misto konani ¢eka na potvrzeni Te
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ProfiAuto vitezi na Slovensku

Umélecky kalendar ProfiAuto pro rok 2022 ziskal nejvice hlasii v anketé
slovenského motoristického portalu MotoFocus.sk. Snimky s kultovnim Fordem
Mustangem ve svétle fantastickych neonii porazily 12 konkurentii a obsadily
prvni misto.

outéz o nejlepsi motoristicky kalendar na

Slovensku se mezi uzivateli internetu tési

¢im dal vétsi oblibé. O jeji Grovni vypovida

napf. skute¢nost, ze rok za rokem roste po-

Cet prihlasek a spolu s nimi umélecka uro-
ven projektl. Tentokrat ziskal kalendafr sité ProfiAu-
to dokonce jednu ¢tvrtinu viech hlast.

Hlavnim hrdinou nové varianty publikace je le-
gendarni Ford Mustang z roku 1965 s vidlicovou os-
mickou pod kapotou. Inspiraci ke vzniku letosniho
vydani se staly neony, které opét ziskavaji popularitu
v méstském prostoru a soukromych sbirkach, tvofici
pozadi kazdé z fotografii.

Autory jsou znamy fotograf Artur Nyk a stylistka Ta-
tiana Szczech. Kalendar byl vytistén v ndkladu téméf
9500 kusU.

Partnery ro¢niku 2022 jsou: Mann-Filter, Monroe,
Philips a VARTA.

Odkaz na foceni'v kalenddri je dostupny na: https://youtu.be/x_rk4ltT-Gs.

WWW.PROFIAUTO.EU

ontiac Aztek je pfikladem to-

ho, co se déje, kdyz je vize ta-

lentovaného projektanta (Tom

Peters) semleta korporatnim

mlynkem na maso, nasledné
okofenéna a snédena Ucastniky fokuso-
vé skupiny. Ti posledni zpochybnili smysl
vyrobni verze Azteku, pfesto dalo Gene-
ral Motors (GM) projektu zelenou.

Auto zndmé ze serialu ,Breaking Bad”
mélo premiéru v roce 2000 na veletrhu
v Detroitu s pfipnutym reklamnim heslem:
~Pravdépodobné nejviestranné;jsi vozidlo

bl

na svété”. Neslo o vydareny debut, i kdyz
mu nebylo mozné upfit spektakularnost.

Don Butler, hlavni marketér koncernu,
délal, co mohl, aby o premiéie vsichni
slySeli. Dokonce skocil do davu najatych
statistl a chvili surfoval na jejich rukou
jako rockova hvézda. Problém spocival
v tom, Ze Pontiac Aztek mél byt hvézda.

Sance na to nebyly pfilis velké a v GM
si to uvédomili pfili§ pozdé. Pontiac Az-
tek vypadal jako nevyhnutelnd katastro-
fa. Podivejte se sami: dvojité svétlomety,
netypické proporce, dvoudilnd kapota
a strmé klesajici zad's ob¥im sklem. To se
nemohlo povést.

Vedeni GM muselo hodné ptivtit odi,
aby v tomto designu vidéli spojeni Chev-
roletu Camaro s Chevroletem Blazer. Dnes
muzeme fici, ze projekt se ukazal byt ino-
vativnim pouze z hlediska vnitinich cil(
koncernu. Jednim z nich byla urcité kon-
troverznost.

Kromé designu to ovsem nevypadalo
az tak tragicky. Aztek ukryval pod kapo-
tou 3,4litrovou jednotku V6 a nabizel po-
hon na pfedni ndpravu nebo na viechna

BN Tiskové materidly

kola. Motor mél 185 koni a umoznoval roz-
jet se na stovku za dobrych 9,5 s.

Jeho interiér, s ¢etnymi UloZznymi prosto-
ry, vyplriovaly tvrdé plasty. Sedadla byla
pohodIna a vybava pomérné bohata. Prvni
exemplafe mély predni a bo¢ni airbagy,
které byly v pozdéjsich letech za pfiplatek.

Pravdépodobné nejvétsi prednosti Azte-
ku byla kempingova sestava s lednickou,
stanem a nafukovacimi matracemi. Vyrob-
ce se tak chtél zalibit mlad$im kupujicim,
ktefi v ném méli pfijemné travit as stra-
nou od lidi. Moznd pravé na takovém
misté, mimo lidské pohledy, mél Pontiac
Aztek zaparkovat navzdy.

g
-
< 3 .

=

jako Pontiac
Aztek

Predpokladané prodeje Azteku na Urov-
ni 75000 kust ro¢né nakonec skoncily fia-
skem. Bleskové provedeny lifting, pouhych
pét mésicl po premiéie, nebyl schopny nic
zménit. Béhem péti let vyroby se ho pro-
dalo 115000 exemplard.

V roce 2005 vstoupil Pontiac Aztek do hi-
storie jako jedno z nejosklivéjsich aut na
svété. Nejzajimavejsi je to, ze z pfestavéné
vyrobni linky po Azteku zacal sjizdét Chev-
rolet HHR. A to byl teprve Sereda.

MARCIN SZOSTAK

fejetonista ProfiAuto

WWW.PROFIAUTO.EU



PROFIZPRAVY
NEJZAJIMAVEJS] CROSSOVERY NA TRHU

!‘-r

\:‘& . —
P
e
'\?.;.
J -
T

ROSSOV

h i
p &
o k'
s AR ST =k B e LY i
—
C——— T - .
R — .: i 3 T / B
; -
+ Q . -
8 LSY° 5152 |
KAMIQ | <
------ =\ —
——— -
: ‘ ‘. . \h X \' I Ay f ,' Ilf? _.,‘/;;;-Ir \ : If
-0 A b 0 | b I:-' & it ) ,-‘Jq\. fg’j.‘”'tﬁ' 2l v ﬁs' »
I‘ - 4 : n J!\\\LL% .: X ¥ :‘ | r’*\ “.__‘y;l'f ;‘N?{- \ (‘ " !": ; -/ ‘
1 \ 5 = ’ )
. J’\ r ll,- f’ ° v 0 . V'é orv ra R .
A2 ; a barvami. Kromé toho jsou prakticka, nemaji Spatnou vybavu,

Auta se zvysenou karosérii ziskavaji na oblibé, coz se bd 1 :ﬁ ’
v nasich ulicich. Je jich ¢im dal vice, odlisuji se styIém o e dobre jezdi a umi byt tisporna. Co vice chtit po crossoveru?

.\\\ _'w I -’r{ I:, - 'h“ g : 4 Wy v
1‘_; ‘1 ‘.'T = “:..,}?‘h._ 4K ’ QXL .4. k50 54 Moy
aky ™ “‘1 e , -y ‘é\': L E . . { e e ¥ A S ! f [\ % " ) p I. * ' (1 I -
: Waly ¥l

SRR -

12

-t

LY .




PROFIZPRAVY

NEJZAJIMAVEJSI CROSSOVERY NA TRHU

Toto je piehled nejzajimavéjsich
crossoverdi na nasem trhu

Volkswagen Taigo

Piednosti: modni karosérie, Siroky
vybér designovych balickt
Volkswagen Taigo je blizky pfibuzny Volks-
wagenu T-Cross. Vznikl na stejné moder-
ni platformé MQB Ao a sdili s nim mnoho
prvku. Tim, co ho odlisuje, jsou o néco vét-
$i rozméry a pfedevsim vzhled. Taigo ma
klesajici linii stfechy a je to crossover cou-
pé. Tato vlastnost byla doposud rezervova-
na pro auta z vyrazné vyssi cenové relace.

Uz v zakladni verzi Life Volkswagen Taigo
nabizi pomérné bohatou vybavu. Na pa-
lubé jsou LED, manualni klimatizace, digi-
taIni sestava ukazateld nebo sedadla s na-
stavenim bederniho Useku. V bohatsi verzi
Style mUGzete pocitat s pokrocilymi jizdni-
mi asistenty (balicek 1Q Drive) a celou fa-
dou feseni z oblasti konektivity (napf. App-
le CarPlay, Android Auto).

Volkswagen Taigo skryva pod kapotou
benzinovou jednotku 1.0 s vykonem 95 ne-
bo 110 koni. Prvni je dostupna s 5stuprio-
vou manualni pfevodovkou, druhd muize
byt spojena s 6stupriovou manualni pre-
vodovkou nebo 7stupriovou DSG. Nabid-
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ku uzavird top varianta Taigo s motorem
1.5 TSI se 150 kormi.

Ford Puma

Prednosti: nevsedni design, precizni
systém Fizeni, nizka spotieba (6,51 /
100 km)

Prvni Puma byla nevelké coupé, které se
vyrabélo v letech 1997-2002. Novou Pumu
se starou spojuje jen nézev. Jde o plnohod-
notny crossover, ktery se vyznacuje svalna-
tymi liniemi karosérie a pomérné zna¢nou
svétlou vyskou a funkénim zavazadlovym

prostorem — pozornost si zaslouZi original-
ni Ulozny prostor pod podlahou.

UZ se neprodava zakladni verze Trend
s 95 kofimi. Cenik otevira varianta Titani-
um dostupna s 3valcovym motorem 1.0
Ecoboost Hybrid 125 koni, s nimz je spoje-
na 6stupriova manualni prevodovka ne-
bo 7stupriovéd prevodovka DCT. Systém
mild hybrid s instalaci 48 V pomdha mo-
toru ptidavnym to¢ivym momentem (od
20 do 50 Nm) a zlep3uje dynamiku.

Na seznamu vybavy najdeme masazni
sedadlo fidi¢e a nastaveni opory beder-
ni patere, naladové interiérové osvétleni
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nebo bezdratovou nabijecku. Stylové se
Puma odlisuje 17palcovymi koly a korpu-
sy zrcatek v barvé karosérie.

Vyse v nabidce stoji varianta se stejnym
motorem ale 155 kofimi. Na samotném vr-
cholu kraluje Puma ST. V tomto pfipadé se
3valcova jednotka vyznacuje objemem 1,5
litru a vykonem 200 koni.

Nissan Juke

Piednosti: vyrazny design, velké
moznosti personalizace, novy
prostorny interiér

Nového Nissana Juke od predchldce od-
liSuje témér vse, ale jedno zUstava beze
zmén - charakteristicka silueta. Pfi pohle-
du na néj okamzité vime ze je to Juke. Si-
ce vétsi, prakti¢téjsi a z kazdé strany hezdi,
ale s genetickou vybavou prvni generace.

Z3akladni verze crossoveru (Visia) je vy-
bavena napf. LED svétly, elektricky ovla-
danymi vnéjsimi zrcatky se zabudovanymi
ukazateli zmény sméru a zédkladnimi bez-
pecnostnimi systémy. Nema ovsem auto-
matickou klimatizaci, a to ani jako volitel-
né vybaveni. Zven¢i ho pozndme podle
16palcovych ocelovych diskd.

S takovouto variantou ve mésté mnoho
parady neudélame, proto je pfirozenou
volbou pfinejmensim verze Acenta, kte-
ra ma ve standardu uz 17palcové hliniko-
vé disky, couvaci kameru, Apple CarPlay/
Android Auto nebo tempomat.

Spektrum motord je omezeno jen na
benzinovou jednotku 1.0 s vykonem
117 koni, kterou mézete mit se
6stupnovou manualni pre-
vodovkou nebo 7stup-
fovym, dvouspojko-
vym automatem.

PROFIZUTD

Renault Captur

Prednosti: navrh interiéru, efektni
styl, Siroky vybér vybaveni

Novy Captur je technickym dvojc¢etem Ni-
ssanu Juke a podobné jako on je zalozen
na platformé CMF-B. Nelze mu upfit za-
jimavy design, ktery bije do oci. Podob-
né jako Nissana Juke si Ize i Captur vybrat
v zajimavé barevné kombinaci.

Juke je oviem dostupny pouze s jednim
motorem, v pfipadé Capturu je spektrum
moznosti Sirsi. Pod kapotou maze praco-

vat 1.0 TCe (90 koni) nebo 1.3 TCe (140 ko-
ni). V lonském roce nabidku doplnila verze
TCe 100 LPG, ktera je z vyroby pohdnéna
plynem, a varianta E-Tech plug-in (tedy
hybrid) nabijena ze zasuvky se systémo-
vym vykonem 160 koni. Captur je dostup-
ny se 6stupriovou manualni pfevodovkou,
7stupriovym dvouspojkovym automatem
EDC nebo automatickou prevodovkou
Multi-Mode v ptipadé hybridu.

Verze Zem ma ve standardu napf. 17pal-
cova ocelova kola, manualni klimatiza-
ci, Easy Link se 7palcovym dotykovym




PROFIZPRAVY

NEJZAJIMAVEJSI CROSSOVERY NA TRHU

displejem bez navigace, pfedni LED svétla.
Ve verzi Intense dostaneme dvoubarevnou
karosérii, automatickou klimatizaci, hlini-
kové disky a propracovana multimédia.

Toyota Yaris Cross

Prednosti: dostupna hybridni verze,
pohon 4x4, jednoducha obsluha
a jizdni komfort

Toyota Yaris Cross je technicky zalozena
na hatchbacku, ale pfevysuje ho rozméry.
M4 17centimetrovou svétlou vysku a jako
jediny crossover segmentu B-SUV nabizi
pohon na 4 kola (AWD-i).

Podobné jako v pfipadé konkurentd je
pfi vybéru zakladni verze nutné pocitat
s omezenou vybavou a ocelovymi dis-
ky. Ve verzi Active ale najdeme LED svét-
la a zakladni systémy podporujici ¢innost
systému fizeni. Ridi¢ ma také k dispozici
nékolik systém podporujicich bezpec-
nou jizdu, jako je systém zabranovani koli-
zim na kfizovatkach, adaptacni tempomat
nebo systém véasné reakce v pfipadé rizi-
ka srazky spole¢né se systémem detekce
chodct a cyklistd.

Paleta dostupnych jednotek zahrnuje
benzinovy motor 1.5 Dynamic Force (125
koni) a hybridni verzi zaloZzenou na stej-
ném 3valcovém benzinaku 1.5 (116 koni).
Optimalni volbou se ale jevi byt hybridni
verze s pohonem na piedni ndpravu a bez-
stupriovou prevodovkou e-CVT.
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Skoda Kamig

Piednosti: prostorna kabina,
objemny zavazadlovy prostor (400 1),
bohata vybava ve vyssich verzich

Nejmensi crossover v portfoliu Skody se
na trhu objevil v roce 2019. Vyznacuje se
konzistentnim designem a vysokou pozi-
ci za volantem, kterou maji mnozi fidic¢i ve
mésteé tolik radi. Navic jeho rozméry nejsou
velké, diky ¢emu se s nim budeme snad-
no pohybovat v tzkych ulickdch a mané-
vrovat na parkovisti.

Interiér byl prakticky prenesen z mode-
lu Scala. Obé auta vyuzivaji stejnou plat-
formu MQB A a vyznacuji se stejnou roz-

tec¢i ndprav. To zase znamena, ze je Kamiq
prostorny a funk¢ni viz.

Skoda nabizi nasledujici benzinové hna-
ci jednotky: 1.0 TSI s vykonem 95 a 110 koni
a 15 TSI s vykonem 150 koni. Jednotky mo-
hou spolupracovat s manualni 6stupriovou
pfevodovkou nebo 7stupriovym DSG. Vyjim-
ku pfedstavuje zakladni verze Active sparo-
vana s sstupriovou manudlni pfevodovkou.

Vybava Kamiqu ve standardu zahrnuje
napf. manudlni klimatizaci, asistenta jiz-
dy v jizdnim pruhu, svétlomety LED Basic
vepredu nebo systém nouzového brzdéni.
Rozumnou volbou je verze Ambition, kte-
rd uz ma couvaci kameru, parkovaci sen-
zory vzadu a hlinikové disky.

Tsopssmaes=s-
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Seat Arona

Piednosti: isporné motory,
prostornost, dobré jizdni vlastnosti

Crossover Seatu se vyrabi od roku 2017a v
loriském roce prosel malym liftingem. Je-
ho vzhled je rozhodné stfidméjsi nez u Ju-
ku a Captura, coz ale neznamena, ze by
mu chybéla originalita. Ne nadarmo zis-
kal hlavni cenu za nejlepsi design v souté-
Zi Red Dot Design v roce 2018. Konstruk¢-
né je propojen s modelem lbiza.

V souladu s nejnovéjsimi trendy maze
byt Arona dostupna ve dvoubarevném
provedeni, se 7 vzory ¢alounéni a Ses-
ti vzory diskd ve velikosti od 16 do 18
palca.

Pod kapotou pracuji motory 1.0 TSI (95
a 110 koni) a 1.5 TSI (150 koni). Lze je kom-
binovat s 5 a 6stupfovou manudlni pre-
vodovkou nebo 7stupfovym automatem
DSG. Na vybranych trzich bude také do-
stupna uspornd jednotka TGl s 9o kormi
napajena zemnim plynem.

Vybérem, ktery ma ve mésté smysl, je
verze 1.0 TSI 110 koni se 7stupfiovym DSG
a s LED svétly pro denni jizdu, tempoma-
tem, multifunkénim volantem a hliniko-
vymi koly.

Kia Stonic

Pfednosti: atraktivni vzhled, velké
konfigura¢ni moznosti, zaruka 7 let

Kia Stonic je typ crossoveru, ktery md-
ze byt redlnou alternativou k méstskym
autlim. Vypada stylové, je pohodIina

a z hlediska vybavy ji nic nechybi.
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Od uvedeni na trh v roce 2017 se Stonic
prodal v poctu vice nez 220 0oo exempla-
fd. Lifting v roce 2020 rozsifil paletu lakt
0 nové odstiny a zvétsil vybér diskl o nové
vzory, aktualizoval také multimédia a za-
ved| do motorové fady mild hybrid - 1.0
T-GDI 48V (120 koni).

Crossover je dostupny také s benzino-
vou jednotkou zbavenou systému mild
hybrid. Na vybér zlstava 1.2 DPI (84 koni)

o L o e

s sstupniovou manudlni prevodovkou a 1.0
T-GDI (100 koni) se 6stupriovou manualni
pfevodovkou nebo dvojspojkovou pfevo-
dovkou DCT. Ten prvni motor ma ¢tyfi val-
ce, druhy je 3vélcovy.

Do mésta se hodi varianta s motorem
1.0 T-GDI (100 koni) se 7stupnovou auto-
matickou prevodovkou DCT, kterd ma ve
verzi BL témér kompletni, Kiou nabizenou
vybavu.
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ojetinu v dobrem stavu

Stereotypy a vseobecné minéni o autech a jejich poruchach nam casto zkresluji upl-
ny obrazek o tom, zda jsou skutecné dobra, nebo ne. Pti vybéru ojetého vozu nebo
jeho motorové verze se vyplati prozkoumat téma a podivat se na problém Sireji.
Je dobré opfit se také o znalosti z praxe, nejen o internetové teoretiky. Jak koupit
dobrou ojetinu freknou mechanici ProfiAuto Service.

Drobné a vazné poruchy
— které jsou levné
a které drahé?

Poruchy vnimame a hodnotime z hledis-
ka jejich zavaznosti a ceny opravy. Na-
pfiklad, kdyZz motor bere olej, mize se
zdat, Ze to bude drahé. Ne vzdy je ale po-
tieba to opravit. Oblibené motory Fiatu
1.416V, Volkswagenu 1.68V nebo Fordu
2.016V maji problémy s nadmérnou spo-
tiebou oleje, ale nevyzaduji nejkvalitnéj-
Si produkty. Pokud si takovy motor bere

Je to jako udélat ro¢né o vyménu vice, ale
bez filtru a prace, i kdyz by to nemélo byt
povazovano za totéz. Olej v takovém mo-
toru viak Ize ménit méné casto. Ukazuje
se, ze kdyz se na to divame takto, nejde
o az tak drahou zavadu, jak jsme si my-
sleli, kdyz jsme premysleli o jeji opravé.
Tim spise, Ze uvedené motory jsou odol-
né a kvalitni konstrukce.

Zcela jinak tomu je s nékterymi drob-
nymi poruchami, které mohou byt dra-
hé, napf. lambda sonda. Nékdy se ukéze,
ze ndhrada, kterou jsme si poridili, ne-
chce ani za nic spolupracovat s pocita-
¢em a hodi se pouze original. A pené-

2

zenka to dost pociti. Pokud problém se
sondou neni zplsoben odstranénym ka-
talyzatorem.

,PFi koupi ojetiny se zdvadou, anebo od-
haleni zavady pfi prohlidce pred koupi, je
nutné zjistit nejen cenu, ale i dostupnost
daného dilu. Nékdy je vazné vyhlizejici po-
rucha levnd na opravu, ale mlze to byt
zcela naopak. Pokud znacka neni rozsire-
n4, ne vie se da sehnat hned, a nékteré di-
ly jsou dostupné pouze v autorizovanych

servisech, coz s sebou nese vysoké nakla- |
dy. Jesté horsi to je v pripadé, kdy kupuje-

me sportovni nebo terénni verzi na trhu

popularniho modelu.” Zlatého bludista- |

ka ,tomu, kdo najde tlumice pro Alfu Ro-

meo Crosswagon nebo se smifi s jejich ce- &

nou pro témer 20leté Subaru Forester se

samonivelaci,” fika Adam Lehnort, expert =

ProfiAuto.

Inamé vady a typické
poruchy

Tato dvé hesla ¢asto odhanéji zajemce
o dany model auta, kdyzZ si pre¢tou ma-

‘)‘E nualy vieho druhu. Méli bychom se na to
ovsem podivat UplIné jinak. Pokud auto tr- -

pélo détskymi nemocemi, mohou byt po
letech zcela vyfeSeny. Kdyz ne samotnym
vyrobcem, tak mechaniky. Ob¢as nas fi-

nancné bude méné bolet tzv. vada, o kte- £
ré vime, a na niz existuje fedenfi, nez dobré

auto s jednou nahodnou zdvadou.
Jednoduchy pfiklad predstavuji vadné

panvi¢ky v motoru 1.5 dCi. Kdyz vime, Ze

i
69

WWW.PROFIAUTO.EU

jde o klasicky problém, mizeme si to po
nakupu ovérit, a dokonce je bez vysokych
naklad vymeénit s ohledem na dostupnost
levnych dil{i. Pro srovnani v mnoha moder-
nich dieselech maze jeden vstfikovac stat
stejné, jako sada dild pro vyménu panvi-
¢ek ,vadného” 1.5 dCi.

Mechanici typické problémy, kterym se
hovorové fika ,vady”, fesi velmi rychle. Po-
kud predame auto do dobrého servisu,
mUzeme vyuzit tyto védomosti, a dokon-
ce se pfimo zeptat, jestli je po ndkupu tre-
ba délat néco vice nez bézny servis, a pak
si uzivat jizdu bez poruch,” doporucuje
Adam Lehnort.

To samé se tyka tzv. typickych zavad.
MdzZeme se nechat vydésit, napf. ,kola-
bujicimi civkami” v autech zna¢ky Renau-
It. JenZe sada svicek nepredstavuje pfilis
vysoky vydaj. A jesté to ,désivé” fazeni
s nastavovacem vackového hridele, kte-
ry také nestoji o mnoho vice. Na druhé
strané jsou motory Volvo s dlouhou zi-
votnosti, u kterych se jen malokdy néco
pokazi. Po ndkupu je stejné nutné faze-
ni vymeénit. V tomto pfipadé uz jen na-
stavovac vackového hridele predstavu-
je znacny vydaj.

Vyrobci neradi pfiznavaji, Ze néco mlize
byt konstrukéni vadou. Pfikladem je tre-
ba” slavny ,nastavovac vackového hridele
v motorech Renault, ktery byl na tplném
zacatku dostupny jen v autorizovanych
servisech, a to na objednavku. Teprve,
kdyz uz mechanici neméli pochybnosti
o tom, ze vinikem neudrzeni otacek pfi
nastartovani je nastavovac, zacala tato
soucdst systematicky zlevriovat, az do-
sahla dnesni ceny. V soucasnosti se do-
porucuje jeho vyména pfi kazdé vyméné
fazeni. Tak se z velkého nedostatku mo-
toru ¢asem stala jeho drobna potiz,” fika
expert ProfiAuto.

Japonska auta jsou
nejspolehlivéjsi. Ty na
,F” nekupujte

Zname spoustu stereotypU spojenych se
znackami. Kazdy prece vi, ze nejspoleh-
livéjsi jsou Japonci, nejporuchovéjsi ty
na ,F” (Ford, Fiat a Francouzi) a nejdraz-
i na opravy jsou prémiové znacky. Obec-
né s tim nelze nesouhlasit, ale kdyz kou-
pite poruchového Fiata, mize se ukazat,
Ze béhem 2-3 let utratite za ¢tyfi drobné
opravy méné nez jednorazoveé za zavése-
ni u japonského vozu, jehoz druhé jmé-
no je koroze.

»Rez neni jen esteticky problém. Koroze
také negativné ovliviuje konstrukéni prv-
ky karosérie. Mechaniklm to silné kom-
plikuje vyménu nékterych dill zavéseni
a zatéz neplanovanych ukonu pii opravé
musi vzit na sva bedra majitel auta. Tele-
fonat zakaznikovi ze servisu, Ze néco ne-
Slo, jak mélo, a je navic nutné vymeénit pev-
né brzdové potrubi, kdyz jste pfijeli jen na
vyménu pruznych brzdovych hadic, neni
v pfipadé modelll ze skupiny ohrozené
nadmérnym rezavénim zadnou vzacnosti.
Nemluvé o tom, ze u rozhodné ne nejstar-
Sich exemplafd Mazdy to prahy vzdavaji,
kdyz auto najede na zveddk, a nevinna vy-
ména ramene se mlze proménit v klem-
pifskou opravu,” uvadi expert ProfiAuto.

Naproti tomu, velkd skupina italskych
a francouzskych aut zvlada korozi mno-
hem |épe nez ta japonska. Navic Fiaty
a Fordy jsou tak oblibena auta, ze dokon-
ce i vysoce kvalitni dily Ize koupit za ro-
zZumnou cenu.

Stereotyp o BMW - budete mit vydaje.
Pravdou zUstava, Ze dily pro prémiova au-
ta nepatfi k nejlevnéjSim a opravy byvaji
komplikované. Ovsem je mnohem snad-
né;jsi vybrat a najit dily a mechanika spe-
cializujici se na tuto znacku, nez na Mitsu-
bishi nebo Nissana. Déle tu mame Audi,
také povazované za prémiovou znacku,
které ale ma mnoho nahradnich dil( spo-
le¢nych se stejné oblibenym (a levnéj-
$im) Volkswagenem nebo dokonce Sko-
dou. Pro zadna jina auta nepfipravuje trh
nahrazky tak rychle, jako pro vozy kon-
cernu VW.

Hodné spotfebuje, ale
motor je drzak a nekazi se

Na prvni pohled idedlni, ale kdyz si to dob-
fe spocitame, nemusi se to nutné vyplatit.
Porovnejme si dva motory - jeden spotie-
buje 10 1/100 km, druhy 8 I/100 km. Oprav-
du se ten ,horsi”, ale Uspornéjsi, motor
ro¢né pokazi tak, Ze to bude stat ¢astku,
kterou mUzeme usetfit na nizsi spotrebé
paliva? A naopak, kdyz se po tfi roky nic
nezkazi, zistane nam v kapse hodné pe-
néz?

,V soucasnosti je uz na trhu hodné pro-
pracovanych benzinovych motora s pfi-
mym vstfikovanim, které maji vyrazné niz-
si spotiebu nez jejich predchldci s vétsim
obsahem, a dokonce s nizsim vykonem.
Vibec to nemusi byt $patna volba, po-
kud po nékolik let uSetfime na pohonnych
hmotach. Nékteré japonské jednotky si
opravdu zaslouzi doporuceni. Dokonce

i nechvalné prosluly 2.0 TFSI neni tak 3pat-
ny, kdyz zohlednime jeho vykon a spalo-
véni,” dodava Adam Lehnort.

No a konecné cena

Francouzskd nebo italska auta jsou vy-
razné levné;jsi nez ta nejoblibenéjsi, nej-
vyhledavanéjsi, obzvlasté Volkswageny
a Japonci. Rozdily mohou predstavovat az
nékolik tisic euro, jestlize srovndvdme au-
ta v podobném stavu a ze stejného rocni-
ku. Opravdu jsou o téch nékolik tisic lepsi?
Pokazi se Francouz tak, Ze to pokryje roz-
dil v cené ve srovnani s Japoncem za celé
obdobi, co ho budeme pouzivat?

To samé se mUze tykat stafi auta. Plati-
me za ro¢nik nebo najeté kilometry. Kaz-
dy mechanik zatim moc dobfe vi, Ze kva-
lita provedeni a Zivotnost mechaniky jsou
v novéjsich modelech vyrazné horsi. K to-
mu jsou automobily z generace na gene-
raci komplikovanéjsi a drazsi na opravy.
Casto pfi drobnych servisnich opravéch
vyzaduji pfipojeni k pocitadi.

~Mechanici ProfiAuto Service si ¢asto
vSimaji, ze zakaznici za kazdou cenu ku-
puji mladsi auta a c¢asto si pak nemzou
dovolit jejich opravy. Pokud rozpocet na
nakup auta lezi na pomezi generaci, vy-
plati se hledat o néco starsi exemplar dfi-
véjsi generace s vice najetymi kilometry
nez koupit ten nejlevnéjsi viiz z novéjsi
generace. Najeté kilometry nejsou vzdy
spojencem, protoze v auté, které vice sta-
lo, nez jezdilo, se nékteré zavaznéjsi za-
vady mohou teprve projevit a udrZzova-
ny exemplar s vice najetymi kilometry uz
ma détské nemoci za sebou,” komentuje
expert ProfiAuto.

Pfi pragmatickém vybéru ojetého auta
se musime na oblibend hesla podivat si-
feji a nenechat se unést stereotypy. Poci-
ta se nejen samotna poruchovost, ale ta-
ké naklady na odstranéni zavady - tedy
ne na to, co se kazi, ale za kolik. Ne to, jak
¢asto se néco musi vyménit, ale to, jestli
je to dostupné a kolik musime zaplatit za
vyménu. Pokud se na véc podivame tim-
to zplsobem a vychazime z védomosti li-
di z praxe, mohou fidici koupit dobra au-
ta, s nimiz budou spokojeni a budou si je
moci dovolit (cozZ je nejdulezitéjsi).

;_::%.I; |
ADAM LEHNORT = = \
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ekspert ProfiAuto
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Dalsi elektro

Skoda piida verzi coupé do rodiny elektrického modelu ENYAQ iV. Vyznacuje se spo-
jenim sportovni, atletické siluety s velmi prostornym interiérem a objemnym zava-
zadlovym prostorem. Dozadu jemné klesajici linie ztmavené, panoramatické stie-
chy a vyrazna zad dodavaji elektrickému modelu dynamicky charakter. Elektrické
SUV ve varianté coupé ma premiéru rovnou i ve sportovné;si verzi RS.

odobné jako ENYAQiV je i no-
véa Skoda ENYAQ coupé iV za-
loZzend na modulové platformé
pro elektromobily MEB Grupy
Volkswagen. Coupé ma délku
4653 mm s $itku 1879 mm. Jeho vyska pred-
stavuje 1622 mm a rozte¢ ndprav 2765 mm.
Sportovni linie zajistuji skvélou aerody-
namiku a soucinitel odporu vzduchu (cd)
predstavuje 0,234. Na evropskych trzich
bude dostupné se dvéma kapacitami aku-
mulatorti dle vybéru a také s pohonem na
zadni ndpravu nebo na viechna Ctyfi ko-
la. Dostupné varianty budou generovat
vykon od 132 kW do 220 kW (varianta RS).
V zavislosti na specifikaci elektricky model
nabidne dojezd az 545 km v cyklu WLTP.
Atleticky vzhled automobilu zdGraznu-
ji velké obruce kol z lehkych slitin s roz-
méry od 19 do 21 palcl. Premiéra coupé

také prinasi dvé nové barevné moznosti
pfidané do skaly ENYAQ iV: efektni meta-
lizovana OranZova Phoenix a metalizova-
na Seda Graphite, ktera nahrazuje Sedou
Quartz SKODY. Lak Zelend mamba je rezer-
vovan vyhradné pro verzi RS. Podobné ja-
ko v pfipadé modelu ENYAQ iV nahrazuje
nova koncepce interiéru s moznostmi De-
sign Selections ve varianté coupé klasické
verze vybaveni.

Panoramaticka sklenéna
strecha v standardu

Nové Skoda bude kromé verze SPORTLINE
dostupna také jako sportovni top ENYAQ
COUPE RS iV. Model ma ve vybavé diskrét-
ni sportovni néraznik, predni a bo¢ni pra-
hy v barvé karosérie a hlinikové disky kol

s rozméry 19 az 21 palcd. Od B-sloupku se
linie stfechy mirné svazuje dozadu a na-
vazuje na ostrou zadni hranu. Linie vozi-
dla navic jesté zddraziuje v nabidce Skody
nejvétsi, ztmavenda panoramaticka skle-
néna stfecha, kterd je standardni soucas-
ti verze coupé.

Panoramatickd sklenéna stfecha se ply-
nule spojuje se zadnim sklem a vpousti do
interiéru vice denniho svétla, ¢imz doda-
va autu prostornéjsi charakter a jeho vrst-
va pomaha zajistit v kabiné pfijemnou at-
mosféru. Podobné jako v pfipadé modelu
ENYAQ iV je verze coupé dostupnad s voli-
telnou predni ¢asti Crystal Face, na kte-
ré jsou svisla zebra efektni mfizky SKODY
osvétlené pomoci 131 LED diod a vodo-
rovny svételny pdas doplnhuje impozantni
vzhled automobilu. ENYAQ COUPERS iV je
standardné vybaven Crystal Face.

WWW.PROFIAUTO.EU

Dvé velikosti akumulatori
a Ctyfi varianty vykonu

Nové coupé bude dostupné na evropském
trhu ve ¢tyfech drovnich vykonnosti. Vy-
kon zacina na 132 kW v modelu ENYAQ
COUPE iV 60 se zadnim pohonem, ktery je
vybaven akumuldtorem 62 kWh (netto: 58
kWh). ENYAQ COUPE iV 80 mé také pohon
na zadni ndpravu a generuje vykon 150 kW
z akumuldtoru 82 kWh (netto: 77 kWh). Mo-
dely ENYAQ COUPE iV 8ox a ENYAQ COU-
PE RS iV jsou vybaveny druhym motorem
na predni napravé, diky cemuz maji pohon
na ¢tyFi kola. ENYAQ COUPE iV 8ox ma sys-
témovy vykon 195 kW, zatimco top ENYAQ
COUPE RS iV poskytuje az 220 kW s maxi-
malnim tocivym momentem 460 Nm. Jde
o historicky prvni zcela elektrickou Skodu
RS. Mezi jeji charakteristické vlastnosti pa-
tfi vyjimecné dynamicky vykon, ¢erné sty-
lové doplriky a plnohodnotny cerveny re-
flexni pruh na zadi, typicky pro modely RS
znacky. ENYAQ COUPE RS iV zrychluje z o
na 100 km/h za pouhych 6,5 sekundy a do-
sahuje maximalni rychlosti 180 km/h. To je
020 km/h vice nez jakakoliv jina varianta
nového coupé. Varianta RS mUze byt ob-
jedndana v barvé Zelena mamba, kterd je
unikatni pro modely RS znacky.

Zvysenad vykonnost
a dojezd diky dokonalé
aerodynamice

Uplné nové, zcela elektrické coupé Sko-
dy se vyznacuje soucinitelem odporu

@A Skoda

vzduchu (cd) 0,234, coz zlepsuje skvélé
vysledky modelu ENYAQ iV. Vyjimecna
aerodynamika se podili na vysoké urov-
ni efektivity automobilu. Nizky odpor ma
znacny vliv na maximalni dojezd vozi-
dla, ktery u modelu ENYAQ COUPE iV 80
predstavuje az 545 km v cyklu WLTP. Diky
moznosti rychlého nabijeni se nové coupé
skvéle hodi ke zdolavani dlouhych vzdale-
nosti. ENYAQ COUPE iV volitelné vybave-
ny taznym zafizenim muze tdhnout privé-
sy s hmotnosti do 1400 kg na 8% sklonu.
Podobné jako v ptipadé modelu ENYAQ iV
byly v interiéru coupé pouzity holistické
koordinované moznosti interiérového vy-
baveni zalozené na modernich Zivotnich
prostorach, s vyuzitim pfirodnich, udrzitel-
né zpracovavanych a recyklovanych ma-
teriald. Prehledna struktura dostupnych
moznosti, véetné chytfe pfipravenych te-

matickych balicka, plus individudlni moz-
nosti vyrazné usnadnuji konfiguraci auta.
Standardni moznosti zahrnuji 13palcovy
sttedovy displej infotainment a 5,3palco-
vy digitalni kokpit.

SKODA ENYAQ COUPE iV mize byt vyba-
vena displejem head-up s rozsifenou reali-
tou a svétlomety Full LED Matrix. Vysokou
Uroven bezpeci zajisti dokonce hned devét
airbagu. Pfi fizeni vozidla pomUze Travel
Assist 2.5, zatimco jiné pokrocilé systémy
podpory varuji pfed pfipadnou srazkou
nebo usnadnuji parkovani. Displej Head
-Up Display poskytuje fidici jesté podrob-
néjsi informace, diky cemuz nemusi odtr-
hovat zrak od silnice. Svétlomety Full LED
Matrix zajistuji vétsi bezpecnost, kdyz je
Spatna viditelnost, protoze fidi¢i umoz-
nuji ponechat dalkova svétla zapnutd po
celou dobu.
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LMDh firmy Porsche.

ozidlo odstartuje ve Vytrvalost-

nim mistrovstvi svéta FIA WEC

a severoamerické sérii IMSA

WeatherTech SportsCar Cham-

pionship v barvach Porsche

Penske Motorsport. Pravé zacal intenzivni

program testU, ktery ma za ukol pfipravit

prototyp na zavodni debut. Premiéra auto-

mobilu probéhne v lednu 2023, béhem tra-

di¢niho inaugurac¢niho kola IMSA - 24hodi-
nového zdvodu na okruhu Daytona.

Pfi vybéru spalovaciho motoru pro stan-

dardni, v pfedpisech stanovené kompo-

nenty hybridniho pohonu, se Porsche

NA TESTECH

Pocinaje sezonou 2023 bude o vitézstvi v nejdiilezitéjsich vytrvalostnich soutézich
na sveté (napt. v Le Mans a na okruzich Daytona a Sebring) bojovat novy prototyp

rozhodlo pro jednotku V8 biturbo s vel-
kym objemem. Silny motor byl navrzen
a pfizpusoben pro praci s obnovitelnymi
palivy, coz pfindsi moznost vyrazné re-
dukce emisi CO,. Béhem zévodUl bude sy-
stémovy vykon hybridni sestavy dosaho-
vat asi 500 kW (680 koni).

Predpisy ohledné motort pro vozidla
tfidy LMDh poskytuji velkou volnost ve
véci vybéru konstrukce, skokového obje-
mu a poctu valch. Maximalni otacky ne-
mohou prekrocit 10 000 ot./min a hladina
hluku béhem prijezdu je omezena na 110
decibell. Jednotka musi vazit minimalné

180 kg, v€etné privodnych a vyfukovych
systému a soucasti systému chlazeni.

Pokud se na palubé nachdzi systém tur-
bopfeplhovani, tento limit zahrnuje také
turbodmychadlo (nebo turbodmychad-
la) a chlazeni pIniciho vzduchu. V souladu
s predpisy se maximalni vykon pohybu-
je od 480 do 520 kW (od 653 do 707 koni).
Standardni komponenty k rekuperaci, skla-
dovani a dodavani elektrické energie jsou
poskytovany firmami Williams Advanced
Engineering (akumuldtor), Bosch (jednot-
ka motor-generator a fidici elektronika)
a Xtrac (pfevodovka).

Mercedes-AMG GT 63 S E PERFORMANCE stanovi novy milnik v historii firmy — dispo-
nuje systémovym vykonem 620 kW (843 koni) a maximalnim systémovym tocivym
momentem presahujicim 1400 Nm.

tyfdverové coupé je prvni hyb-

rid s vysokymi vykony, a zaro-

ven doposud nejsilngjsi séri-

ovy model z Affalterbachu.

Spojeni 4litrového motoru V8

biturbo s elektrickou jednotkou mu za-

jistuje dokonalé vysledky a vyjimecnou

jizdni dynamiku za zachovani impozant-

ni efektivnosti. Pfi pfilezitosti premiéry se

do nabidky dostala specialni fada AMG

Special Edition s lakem AMG green hell

magno a ¢etnymi specidlnimi akcenty v ex-

teriéru i interiéru. Prvni exemplare se v ev-

ropskych autosalonech objevuji od dub-
na 2022.

Mercedes-AMG vyuziva technicka resenf

z Formule 1. Tato koncepce zahrnuje

nezavislou hnaci soustavu s elektrickou

R

jednotkou a akumuldtorem u zadni ndpra-
vy.V pfipadé AMG GT 63 S E PERFORMAN-
CE se systém sklada ze 4litrového motoru
V8 biturbo se synchronnim elektromoto-
rem s permanentnimi magnety, vysoce
efektivniho akumulatoru vyvinutého AMG
a plné variabilniho pohonu na ¢tyfi kola
AMG Performance 4MATIC+.

Systémovy vykon 620 kW (843 koni) a ma-
ximalni systémovy tocivy moment nad 1400
Nm umoznuji zrychleni z o na 100 km/h za
pouhych 2,9 s. Po méné nez 10 sekundach
uz rychlost presahuje 200 km/h. Zrychleni
konci teprve na 316 km/h. Zavéseni AMG
RIDE CONTROL+ diky plynule nastavi-
telnym pretlakovym bezpecénostnim ven-
tilim pfizpUsobi silu tlumeni kazdého ko-
la aktualni situaci béhem par milisekund.

K vybéru zakladnich nastaveni slouzi
jizdni programy AMG DYNAMIC SELECT
- od reZimu Sport+ slouziciho predevsim
k dynamické jizdé po nastaveni Comfort
zajistujici jemné tlumeni. Kromé toho
Ize ladéni podvozku ménit samostatné,
nezavisle na zvoleném jizdném rezimu,
pomoci pfepinace. Na vybér jsou tfi kon-
figurace.

Integrovany systém kontroly dynamiky
jizdy AMG DYNAMICS ovliviuje napf. stra-
tegii ¢innosti elektronického systému kon-
troly stability ESP®, pohonu na vSechna
kola a elektronicky ovladaného zadniho
samosvorného diferencialu. Vysledkem
je vétsi agilita bez negativnich dopadt na
stabilitu.
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Fapanwy rhapanw PROFI
Béehem letosniho Tokyo Auto Salon predvedla Toyota tfi modely pripravené
inzenyry Toyota Gazoo Racing: GR GT3 Concept, GRMN Yaris a elektricky bZ4X
ve sportovni verzi GR Sport Concept.

GR GT3 Concept

Pro jezdce soutézici v kategorii GT3 - na nejvy3si Urovni soutéze

pro soukromé tymy — vyvinulo TGR model GR GT3 Concept. Vznikl
komerecializaci technologie vysoce vykonnych automobild, nikoli
pfizpdsobenim sériovych vozidel pro pouziti v motoristickém sportu.

TOYOTA GAZOO
RACING

g.ﬁ——ﬂ:aﬁ - ——
S\ s ~ » \vr —————
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bZ4X GR Sport Concept

Nova Toyota bZ4X je elektrické SUV na baterie, které

se v Evropé zac¢ne prodavat letos. Na jeho zakladé

Toyota vyvinula bZ4X GR Sport Concept, ktery je jesté

Setrnégjsi k zivotnimu prostredi a zarover nabizi jesté

— p———— - _ ~_Vétsi potéseni z jizdy. Pneumatiky s velkym pramérem,
I —. ~=gportovni sedadla a matné ¢erné panely karoserie
jsou nékteré z vrcholt konceptu.

o

GRMN Yaris
Novy GRMN Yaris byl vyvinut spe-
cidlné pro japonsky trh. Inzenyfi
snizili jeho hmotnost o 20 kg, rozsifili
karoserii 0 10 mm, aby vylepsili aero-
dynamiku, a snizili vy$ku o0 10 mm pro
dosazeni nizsiho tézisté. Auto bude
vyrobeno v limitované sérii 500 kus(
dostupnych pouze v rezervacni lote-
rii pro zdkazniky v Japonsku.
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«N ne, kdyz spojime vnéjsi délku
u B "».. Sku BMW X6 a k tomu
bla ve @ BMW X7? BMW iX,
aleki jkovou lod’ BMW.
rhu je od konce lonského roku.




PROFITEST
BMW iX

MW iX je prvni vozidlo typu

Sports Activity Vehicle navr-

zené od zakladd s myslenkou

na vyhradné elektrickou mo-

bilitu. Musime pfiznat, ze ¢asy

nesikovnych elektromobil( se uz staly mi-

nulosti. Tento model nabizi prikopnicky

pfistup k designu, radost z jizdy bez emi-
si, ze vSestrannosti a z luxusu.

Pro zacatek se v prodeji ocitly dvé mo-

delové varianty: BMW iX xDriveso s vy-

konem 385 kW/523 koni a dojezdem az

630 km (WLTP) a BMW iX xDrive4o0 s vy-
konem 240 kW/326 koni a dojezdem az
425 km. Pozdéji se objevilo BMW iX M6o
- vykon 619 koni/455 kW a dojezd az
561 km.

Uzavrené ledviny

Inovativni charakter BMW iX je jasné patr-
ny v jeho vnéjsim vzhledu. Karosérie se sil-
nymi proporcemi SAV a precizné navrzené
detaily signalizuji moderni luxus. Jednou

pa chladice. Vyrazné, vertikalni a téméf
uzaviené ledviny BMW slouzici jako ,in-
teligentni” plocha se zabudovanou kame-
rou a radarem.

Vyjimecné ploché reflektory a zadni
svétlomety v LED technologii, elektrické
kliky skryté v roviné dvefi, couvaci kame-
ra s ostfikovacem integrovana s emblé-
mem BMW na zadnim poklopu. Je vidét,
Ze se designéri dusledné snazili optima-
lizovat aerodynamické vlastnosti — sou-

PROFITEST
BMW iX

¢initel Cx predstavuje o,25. Volitelné jsou
dostupna kola Air Performance ve velikos-
tech 21a 22 palcd.

Kromé akustického systému varovani
chodctl je BMW iX vybaveno charakteris-
tickymi zvuky jizdy, které prostfednictvim
autentickych zvukovych reakci na zrychle-
ni a rychlost zajistuji emociondlni zazitky
z jizdy. Za zminku stoji, Ze na vzniku sys-
tému BMW IconicSounds Electric spolu-
pracoval znamy skladatel filmové hudby
Hans Zimmer.

29

Kosmicka kabina

Opravdovy Sok ovsem zazijeme, kdyz na-
stoupime dovnitt. To uz je kosmicka tech-
nologie. Je tu spousta prostoru, sedacky
s integrovanymi opérkami hlavy vytvére-
ji luxusni atmosféru. Odstranéni stfedové-
ho tunelu vytvofrilo vice prostoru na nohy
a také misto pro ulozné prostory. Stredo-
va konzole byla navrzena ve stylu nabyt-
ku vysoké urovné. Nesmirné moderni ak-
centy udava panel obsluhy s dotykovym

displejem a pfepinacem rychlosti. Kromé
zakfiveného displeje jedine¢né dojmy z jiz-
dy zajistuje Sestithelnikovy volant, popr-
vé pouZzit v sériové vyrabéném modelu
BMW, a bezramové integrovany projek-
tor displeje Head-Up (volitelny).

V modelu byla poprvé pouzita nova ge-
nerace systému obsluhy BMW iDrive. Jas-
ny dlraz byl kladen na dotykovou funkci
nového zakfiveného displeje BMW a pfiro-
zenou hlasovou komunikaci s modernizo-
vanym inteligentnim osobnim asistentem

WWW.PROFIAUTO.EU
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BMW. PIné digitalni sada displejli zahrnuje
displej ukazateld s Uhlopfickou 12,3 palce
a centralni displej s Ghlopfickou 14,9 palce.

Automaticka klimatizace v BMW iX dis-
ponuje inovativnim systémem ovladani
s pomoci dotykové obrazovky a filtrem
pevnych ¢astic z nanovlakna pro cisténi
vzduchu. Ventilace a vyhfivani povrchd,
sedacek a volantu jsou propojené, cozZ po-
skytuje velké pohodli.

Navigace BMW Maps je zaloZena na clou-
du a video Augmented Reality na cent-
ralnim displeji. Planovani tras zohlednuje
zastavky na dobijeni pfes Connected Char-

-~

ging. Combined Charging Unit umoziuje
pouzivani stanice rychlého nabijeni stej-
nosmérnym proudem s vykonem az 200
kW (BMW iX xDriveso) nebo 150 kW (BMW
iX xDrive4o0).

Pro milovniky zvuku vysoké kvality bude
dilezity systém ozvuceni surround znac-
ky Harman Kardon s reproduktory nevidi-
telné vestavénymi do opérek hlavy. Déle
systém Diamond Surround znacky Bowers
& Wilkins s doplrikovou funkci Audio 4D,
s nizkotdnovymi shakery v sedackach fidi-
Ce a spolujezdce zajistuje viemy jako v kon-
certnim sdlu.

i

"B

BMW nabizi vybér ze tfi variant Upra-
vy interiéru: standardni vybaveni Atelier
s povrchy Sensatec; variantu Loft s vyso-
ce kvalitnimi latkami a mikrovldkny a pa-
lubni deskou s gradientnim barevnym po-
tiskem a vybaveni Suite s povrchy z pravé
kize.

Vykonné motory

Ridi¢ zvykly na auto s automatickou pfevo-
dovkou nepociti, Ze jede elektromobilem.
No, moznd s vyjimkou nesmirné plynulosti
jizdy a vysokého zrychleni. iX ma dokonale

"

STACJA SZYBKIEGO EADOWANIA

WWWAPRﬁUTO.EU

PROFITEST
BMW iX

vyvazené jizdni vlastnosti diky elektrické-
mu pohonu na vsechna kola, pneumatic-
kému zavéseni obou naprav, elektronicky
ovladanym tlumi¢lim nebo integrované-
mu aktivnimu systému fizeni.

Hnaci systém generuje maximalni toci-
vy moment predstavujici 765 Nm u BMW
iX xDriveso a 630 Nm u BMW iX xDriveso.
Zrychleni z o na 100 km/h: 4,6 s (BMW iX
xDriveso), 6,1 s (BMW iX xDrive40).

Vysokonapétovy akumulator ma kapa-
citu brutto 111,5 kWh v BMW iX xDriveso
a 76,6 kWh v BMW iX xDrive4o. Na vybér
dostupna adaptivni nebo individualné
nastavovana rekuperace energie brzdéni
zvysuje vykonnost a umoziuje jizdu ,na
jednom pedalu”, a také vyuzivani funkce
svobodného odvalovani v zavislosti na po-
tfebé a situaci na silnici.

Prospikovano senzory
a kamerami

Nové BMW iX samoziejmé jesté neni au-
tonomni vozidlo, ale mnoho mu k tomu
nechybi. Koneckonct inzenyfi neskryva-
li, ze v ném pouzity novy technologicky
modul BMW iX mé& vyjimecny potenci-
al k dalSimu rozvoji funkci automatic-
ké jizdy a parkovani. Umoziuje to nova
generace senzord, novy software a sil-
na vypocetni platforma. Pét kamer, pét
radard a dvandct ultrazvukovych senzo-
rd pro monitorovani okoli vozidla odva-
déji kus prace.

sah standardnich podpUrnych systému
fidice, jaky byl kdy v modelech BMW in-
stalovan. Poprvé byl pouzit systém varo-
vani pred celni srdzkou, ktery odhaluje pfi-
jizdéjici vozidla béhem zataceni doleva,
cyklisty a chodce béhem zataceni dopra-
va. Nechybi ani varovani pfed kfizovatkou
s méstskou funkci brzdéni ¢i asistent fize-
ni a udrzovaniv jizdnim pruhu s mnohem
SirSimi funkcemi. Aktivni regulator rych-
losti je vybaven automatickym systémem
omezeni rychlosti.

Kdyz to shrneme. Pokud ma nékdo za-
jem o zakoupeni zcela elektrického vozi-
dla, ma rad luxus a odpovidajici prostred-
ky na uctu — urcité mu lze doporucit BMW
iX. To, co mnohé od ndkupu elektromobilu
odstrasuje (dojezd) neni v tomto pfipadé
problém, protoZe u verze xDriveso pfed-
stavuje dokonce 630 km.

PROFI:!T0)
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xDrive40

Automaticka prevodovka

(0-100 KM/H)

DRUH PALIVA Elektricka energie
SYSTEMOVY VYKON | 240 kW (326 koni)

DRUH POHONU Pohon na viechna ¢tyfi kola
ZRYCHLENI

6,1s

SPOTREBA ENERGIE

(kombinovany cyklus)
19,4 kWh /100 km

ELEKTRICKY DOJEZD

(kombinovany cyklus)

]
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425-394 km
xDrive50
Automaticka prevodovka Mé60
DRUH PALIVA Elektricka energie Automaticka prevodovka
SYSTEMOVY VYKON | 385 kW (523 koni) DRUH PALIVA Elektricka energie
DRUH POHONU Pohon na viechna ¢tyfi kola SYSTEMOVY VYKON 455 kW (619 koni)
ZRYCHLENI DRUH POHONU Pohon na viechna ¢tyti kola
4,6
(OST00'KM/H) ZRYCHLENI
. 2 38s
SPOTREBA ENERGIE | (KomPinovany cyklus) (0-100 KM/H) ,
21,4-19,8 kWh /100 km v (kombinovany cyklus) 24,5-21,8
g g SPOTREBA ENERGIE
ELEKTRICKY DOJEZD (kombinovany cyklus) kWh /100 km
630-590 km ELEKTRICKY DOJEZD (kombinovany cyklus) 563-503 km
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PREMIOVE palivo

neni vhodneé pro vsechny motory

| kdyz ceny pohonnych hmot lamou rekordy, koncerny na cerpacich stanicich dale
lakaji na oktany navic. Maji zvysit vykon, sniZit spalovani a postarat se o delSi zi-
votnost motoru. Jak je tomu doopravdy a jestli se zusSlechténa paliva hodi do kaz-
dého modelu automobilu, vypravéji mechanici z ¢eskych a slovenskych autoservisii.

émér viechny vyznamné pali-

vové koncerny nabizeji prémi-

ova paliva a presvédcuiji o jejich

pfevaze nad standardnimi ver-

zemi. Jenze mezitim nejen fidi-
¢i, ale také mechanici nejsou presvédce-
ni o pomeéru jejich ceny k dosahovanym
piinostim. Jak uvadéji ti druzi, pfi optimi-
stickém scénafi se spalovani pfi pouziva-
ni zu$lechténé verze mize odhadem snizit
01 az 5%, coz potvrzuji laboratorni tes-
ty nezévislych testovacich institutd, jako
je ADAC.

Takovyto rozdil ovsem nijak nekompen-
zuje nakupni cenu. Podobné je tomu v pfi-
padé zlepseni vykonnosti — odhadovany
nékolikaprocentni rdst vykonu je pfi béz-
né jizdé témér nezaznamenatelny. Situa-
ce oviem vypada uplné jinak, pokud se
bavime o Zivotnosti motoru. Podle me-
chanikd mohou byt prémiova paliva zaji-
mavou alternativou, kterd stoji za zvaze-
ni, ale pouze v pfipadé, ze je tankujeme
pravidelné, po delsi dobu. Oviem majite-
|é starich aut, které toho maji hodné na-
jeto, by méli k zuslechténym palivim pfi-
stupovat s vysokou opatrnosti.

Zuslechténd paliva jsou
zvlast nebezpecna pro
zaslouZilé jednotky

Podle vyrobcu prémiové palivo kromé
zlepsenivykonu Cisti-vnitfek motoru, zvy-
suje ucinnost.dovirani ventilt.a,odstrafiu-
je problémy se samovznicenim a uhliko-
vymi usazeninami.

,10, CO ma Udajné pomoci, miize pfimo
uskodit autdim, kterd toho maji hodné na-
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jeto. Zuslechtujici a cistici pfisady pFitom-
né v prémiovych pohonnych hmotdch mo-
hou vyplavovat v motoru nashromazdéné
nedistoty, které se michaji s olejem v ole-
jové vané. Mohlo by se zdat, Ze to je dob-
fe, protoZze mame Cisty motor a olej pfece
pribézné vyménujeme. Ovsem takto vy-
plavené uhlikové usazeniny snizuji tésnost
pistu ve valci. Tim se snizuje mira napéti,
coz povede ke snizeni vykonu motoru, a ne
jeho zvyseni,” uvadi Adam Lehnort, expert
sité ProfiAuto Service a dodava: ,Navic de-
tergenty pouzivané v prémiovych palivech
mohou vyplavovat v palivovém systému
obsazené necistoty, které jsou pak schop-
ny poskodit vsttikovace.”

Pozor na prémiové
palivo v motorech bez
snimace klepani!

Mechanici presvédcuiji, ze zuslechténa pali-
va by neméli tankovat predevsim fidici jez-
dici auty vybavenymi jednotkami bez tzv.
snimace klepani. Re¢ je o naprosté vétsi-
né modell vyradbénych do konce 9o. let.
»Za nardstem oktanl prémiovych smési
se skryvaji tzv. pfimési proti klepani, které
maji zabranit spaleni pistl a ventil{, a do-
konce poskozeni hlavy motoru. Projevem
detonacniho spalovani béhem jizdy je cha-
rakteristické kovové klepani béhem zrych-
lovéni. Pokud dany motor neni vybaven
timtosnimacem, mudZze palivo se zvysenym
poctem oktan(i zpomalit proces spalovani
do'té miry, Ze motor nejen neziska, ale pfi-
mo ztrati svij plvodni vykon. Nastésti se
tento problém nevyskytuje u vétsiny au-
tomobili vyrabénych od zac¢atku 21. sto-

leti, vybavenych pfislusnymi snimaci,” do-
dava expert ProfiAuto Service.

Profesionalni chemie do
motoriije alternativou pro
prémiova paliva a jejich cenu

V povédomi odbornik( ze servisu si [épe
vedou profesionélini aditiva do paliv. Re¢ je
o chemii, kterou nalévame napfiklad kaz-
dy pét tisic kilometr( do nadrze auta. Byla
vyvinuta s ohledem na benzinové a vzné-
tové motory, ziskala si uznani a podle me-
chanikt predstavuji zajimavejsi alternativu
prémiovych paliv. Jde pfedevsim o pro-
dukty molekularniho inzenyrstvi s nano
a mikrotechnologii (napf. grafenu), jejichz
vysledky jsou potvrzeny v silni¢nich pod-
minkach, v testech na dlouhou vzdalenost,
pfi brzdéni a zdvodnim sportu. Obecné je
to také Setrnéjsi varianta pro penézenku,
kdyz jejich ceny porovndme s béZznym tan-
kovanim obohacenych pohonnych hmot.

+Prémiové produkty urcité zlepsuji roz-
polozeni fidi¢h. Koncerny totiz dokazuyji,
Ze zuslechténé smési neovliviuji jen stav
motoru, ale jsou také ekologictéjsi, kdyz
redukuji emise toxickych latek. Jejich sys-
tematické pouzivani v ptipadé novéjsich
jednotek nedovoli vznik necistot a uhliko-
vych usazenin, coz se v dlisledku podili na
prodlouZeni Zivotnosti motoru. Diky tomu
si budeme jeho préci uzivat déle bez po-
ruchy. To, Ze se nam zd3, Ze ma auto lep-
i vykon a méné spaluje, je spisSe placebo
efekt. Béhem vysokych cen paliv se vybér
zdkladnich moznosti jevi jako rozumné;si
chovani fidi¢a,” zakoncuje Adam Lehnort
ze sité ProfiAuto Service.
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Zima mohla ovlivnit

stav zavéseni

Malo se o tom mluvi, a jesté méné Cas-
to se to déla. V zimé, kdyz jsou podmin-
ky na silnicich vyrazné komplikovanéjsi,
se nase zavéseni a systém fizeni mohou
rozladit. Proto je dobrym postupem kon-
trola geometrie pfi pfezouvéni a povin-
né, pokud jsme si pfi vyméné pneumatik
viimli, Ze se ty zimni opotiebovaly ne-
rovnomérné. Dfive ovsem zkontrolujte
stav zavéseni a systému fizeni — u ne-
spradvného zavéseni nema Uprava geo-
metrie prazadny vyznam. Nejdiive od-
strante zavady. Geometrii nastavujeme
také v pfipadé, Ze pneumatiky v zatac-
kach piskaji nebo provadime opravy za-
véseni.

Spustili jste klimatizaci

a necitili jste pfijemny chlad?

Pravdépodobné doslo k poruse. Casto
se ale mGzZeme nepfijemnym prekvape-
nim vyhnout, pokud pravidelné prova-
dime servis klimatizace. Bohuzel, mnoho
fidicd na to zapomind a vystavuje se na-
kladm spojenym s eventudIni opravou.

Lukas Czauderna
Poradce pro rozvoj servisl ProfiAuto

Prvnim krokem, ktery mizeme sami
udélat pro dobro nasi penézenky, je po-
mérné casté pouzivani klimatizace, do-
konce i v pfipadé, ze si to teplota nevy-
nucuje. V systému kromé chladiva obiha
také olej, ktery maze systém a ma kon-
zervacni a tésnici vlastnosti. Nepouziva-
ni klimatizace v zimnim obdobi se mize
podilet na poskozeni kompresoru - olej
nebude rovnomérné rozvadén po celém
systému.

V zimnich podminkach se vyskytu-
je spousta vlhkych dnd, béhem nichz se
v auté zaparuji skla. Zapnuti klimatizace
skvéle vysusi interiér a zamlzeni skel bles-
kové zmizi. To je jeden z dlivodU, proc se
vyplati pouzivat klimatizaci v zimé. Nemé-
li bychom na to zapominat, protoze kdyz
pfijde opravdu velky mréz, klimatizace se
urcité nespusti — tentokrat z technologic-
kych pficin. Pfipravujeme se tak o pfilezi-
tost ji promazat.

Bohuzel, dokonce i spravné pouziva-
ni klimatizace uZivatele nezbavuje nut-
nosti ji pravidelné udrzovat. Minimalné
jednou ro¢né ji nechte prohlédnout. Pro
prohlidku se pozaduje specialni vybave-
ni a védomosti, takze sami to nezvlad-
neme. Mechanici zkontroluji kompresor,

stav femene, ktery ho pohani, vysusi sys-
tém a naplni sprdvné mnozstvi média po-
moci specidlnich zafizeni, tzv. stanice kli-
matizace.

Jednou z nejc¢astéjsich poruch je netés-
ny systém. Mechanici pak zkontroluji tés-
nost, odstrani pfi¢inu Uniku a naplni sys-
tém klimatizace. Nezapominejte, Ze kdyz
se vydame do servisu, méli bychom zdu-
raznit neucinnost ,klimy”. Mechanici za-
¢nou hledanim Uniku a nebudou zbytec-
né plnit poskozeny systém. Usetfime si
tak dalsi naklady. Pri té prileZitosti je ta-
ké dobré cely systém vycistit a vyménit
kabinovy filtr. Zvysuje se tim Gcinnost
proudéni vzduchu. Nezapominejme, ze
bychom méli pouzivat kabinovy filtr s ak-
tivnim uhlim.

Ma tdrzba podvozku smys|?

V soucasnosti je kazdé auto vyjizdé-
jici z autosalonu chranéno proti korozi.
Nékdy Iépe, jindy hlfe, ale je! Nastésti
uz v ¢asech ddvno minuly stastny fidic
po obdrzeni dlouho ocekdvaného auta
okamzité vyrazil do servisu, aby sva cty-
fi kola dukladné ochranil pred rzi. Dnes
uz tomu tak neni, ale, bohuzel, nic netr-
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va véc¢né. Po nékolika letech provozu pre-
stava byt ochrana z vyroby dostate¢na.
Kdyz jste si tedy koupili nové auto a hod-
late ho pouzivat dlouho, méli byste po
nékolika letech znovu myslet na ochra-
nu proti korozi.

Podobné to je pfi ndkupu ojetého vo-
zu. Zde by oviem rozhodnuti o Umyslu
ochrany pred rzi mélo byt podminéno
klempitskou a lakyrnickou prohlidkou, vé-
kem, zaru¢ni dobou na perforaci, prohlid-
kami v autorizovaném servisu a znackou.
Dle nazoru odbornikl jsou pred korozi
nejhlre chranéna japonska auta. Nejde
ovsem o pravidlo. Zlomyslni lidé se do-
mnivaji, ze vyrobci opomijenim zajisténi
plechu kompenzuji spolehlivou mecha-
niku. Musime také zohlednit, ze potenci-
alni dlouha zaruka na perforaci karosérie
je podminéna pravidelnymi prohlidkami
v autorizovanych servisech. V ptipadé je-
jich zleh&ovani auto ztrati ochranu ply-
nouci ze zaruky.

Pokud uz klec spadla, muze se ukazat
byt nejvétsim problémem najit specia-
lizovany servis, ktery by se nasemu vo-
zu profesionalné vénoval. V soucasnosti
neni konkurence velka a servist specia-
lizujicich se na tuto oblast neni mnoho.

Proto bychom pfi vybéru servisu méli po-
zadovat ddkladné umyti a vysuseni auta
a precizni odkryti pfed vystavenim pu-
sobeni ochrannych prostredkd. Navic je
tfeba zadat provedeni zajisténi uzavre-
nych profild a ocisténi a prvotni ochra-
nu ohnist rzi. Zd4 se to samoziejmé, ale
o diletanty neni nouze. | my, jako zdkaz-
nici, si pfi pfebirdni auta nevsimame, jestli
nebyl zkorodovany podvozek pfimo po-
kryt Zivicnou vrstvou.

Vyména pneumatik za nové

Vite, kdy ma cenu zamyslet se nad na-
kupem novych pneumatik? Podle pri-
zkumu asi 8o procent dotazanych pro-
hlasovalo, Ze by o vyméné pneumatik za
nové mél rozhodovat Spatny stav dezé-
nu. Tak vysoké procento ukazuje, ze vé-
domosti o tomto tématu jsou prinejmen-
Sim neuplné.

Nizky vzorek je jen jednim z divodu
poukazujicich na nutnost ndkupu no-
vého obuti. Pfredpisy fikaji, Ze minimal-
ni hloubka dezénu je 1,6 mm. Oviem dle
nazoru specialistl to je pro bezpeéné
cestovani rozhodné malo, predevsim na
mokrém povrchu, protoze vzorek musi

PROFIZUTD

LaumAs

rychle odvadét nékolik desitek litri vo-
dy za sekundu. Napfiklad zimni pneuma-
tiky uz pfi vySce dezénu 4 mm zcela ztra-
ceji své vlastnosti. VSeobecné se pfijima,
Ze pro letni obuti je minimalni vyska de-
zénu asi 3 mm.

Jinym, neméné podstatnym, faktorem
je stafi pneumatiky. Na novou se zpravi-
dla vztahuje zaruka pét let a celkové ob-
dobi pouzivani by nemélo prekracovat 10
let ode dne vyroby. Po tomto obdobi je
nutné pneumatiky vyménit za jiné, i kdyz
vyska béhounu jesté nedosahla minimal-
ni hodnoty.

Tretim faktorem signalizujicim nebez-
pecnou cestu na nasich kolech jsou ves-
keré deformace a poskozeni obuti. Po-
kud si néceho takového vsimneme, méli
bychom se bez zbyte¢né prodlevy vypra-
vit do servisu za Ucelem provéreni fak-
tického stavu. Podstatné je tedy v rdm-
ci moznosti pravidelné kontrolovat tlak
v pneumatikdch, prestoze jsou kola vy-
bavena pfislusnymi ¢idly. Kromé sezén-
ni vymeény pneumatik si pravé pfi mére-
ni tlaku nejcastéji vSimneme poskozeni
gumy.

P IGTTII I ITIISIGIT I I IS VI IGTTII I ITIIII T I IS,

WWW.PROFIAUTO.EU



PROFIZIVOTNI STYI PROFIZUTO

CMESATNFLIR Y, LA ¥ W AN T R R
NV L ) 4

CVICENI

us POSILOVACIMT ,

e .
t.
el
* ) “\.‘.
N

i
: - -N.r“

ey, g o=

Cviceni's posﬂovaaml gumaml umoziiuje zestihlit postavu, vystavét svalovou hmotu,
aktivovat hluboké svalstvo a zlepsit pruznost téla. A to vse, aniz byste vysli z domu.
Dochazi u néj k méneé ¢astym zranénim nez pfi cviceni v posilovne.

i
Gumy se mezi sebou liSi materialem, ze kterého jsou vyrobeny, délkou nebo J;
sirkou. Zpravidla plati, ze ¢im je guma Sirsi, tim vétsi klade odpor. Pripravenou -
sestavu cviku provadeéjte trikrat tydne. Kazdy ze cviki se provadi ve ctyfech sériich-——=p
po 20 opakovanich. Vysledky jsou zaruceny. :
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1. Dfepy s uhybem nohy
stranou nebo dozadu.

Zapojené svaly: ¢tyrhlavy stehenni, stiedni a velky
hyzdovy sval, napina¢ stehenni povéazky.

2. Zvedani nohy vleZe na boku

Zapojené svaly: stfedni a velky hyzdovy
sval, napina¢ stehenni povazky.
Pro ztizeni provadéjte cvik v bo¢ni opofe.

WWW.PROFIAUTO.EU
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5. Zvedani kycli nahoru
s napnutou nohou
vleZe na zadech

Zapojené svaly: ¢tyrhlavy a dvojhlavy
stehenni, velky hyzdovy, pfimy
bfisni, vzpfimovace trupu.

2 |

AT

3. Vypady nohou v podepreném kleku T R NN 6. Pfitazeni kolena
Zapojené svaly: ¢tyrhlavy a dvouhlavy Aby bylo cviceni efektivnéjsi, vV pﬁmém pOdepfeném SEdu
stehenni, velky hyzdovy sval. provadéjte je s predni oporou.

Zapojené svaly: ¢tyrhlavy
stehenni, pfimy bfi3ni.

4. Odtazeni kolena vleze na boku

Zapojené svaly: stfedni a velky hyzdovy
sval, napinac stehenni povazky.

S L R

7. Sikmé sklapovacky

Zapojené svaly: pfimé,
pficné a Sikmé brisni.
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KOLO- 4
BEZKA B
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~ Elektrické kolobézky zacaly

byt velice oblibené, predeviim
: ‘mezi dospivajicimi. Na trhu je
dostupna spousta modeliiza
riizné ceny. Na co si dat pozor
séhem nakupu? e
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V kazdém velkém mésté existuji pUjcovny elektrokolobézek ne-  Elektrické kolobézky jezdi rychlosti az 85 km/h! Jsou lehké,
bo jejich sdileny systém. Vyplati se viak zamyslet se nad zakou- agilni, nezaberou pfilis mista. Lze je tedy nalozit do kufru au-
penim tohoto zafizeni, protoze pfi ¢astém pouzivani se mlze ta, auto nechat na parkovisti a zbytek cesty urazit na kolobéz-
ukazat, Ze to vyjde levnéji nez pUj¢ovani. Tim spise, Ze je na tr- ce. Nejdulezitéjsi parametry jsou: maximalni dojezd, hmotnost
hu velky vybér. a doba nabijeni.

Tady je nékolik navrhii:

Motus Scooty 10 BMW E-Scooter

M3 Ctyfi rezimy. Béhem nabijeni se stav nabijeni zobrazuje
na ovladacim panelu.

Podle Zebficku Benchmark to je nejlepsi elektricka kolobézka
pro vétsinu z nas.
® Dojezd: 65 km ® Dojezd: 12 km

= \/ykon:350 W ® \/ykon:150 W

® Doba nabijeni:cca8 h ® Doba nabijeni: cca2,5h

® Hmotnost: 17,8 kg ® Hmotnost: 9,9 kg

Xiaomi Mi Electric Scooter Pro 2 Black Fiat 500 F85K 350
Jde o velice oblibenou kolobéZzku, kterd patfi mezi nejoblibené;jsi

Displej ukazuje rychlost, pocet najetych kilometrt za den
na portalu Heureka. pi€j jery P jety

a celkové, Uroven vybiti baterie, signalizaci rozsviceni osvét-

® Dojezd: 45 km leni, signalizaci brzdéni.

® Vykon: 600 W ® Dojezd: 20 km
® Doba nabijeni:do g h = \/ykon:350 W
® Hmotnost: 14,2 kg ® Doba nabijeni:cca2,5 h

® Hmotnost: 13,8 kg



https://www.benchmark.pl/testy_i_recenzje/jaka-hulajnoga-elektryczna-2021r.html#motus-scooty-10
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Sri Lanka - to je opravdova asijska exo-
tika. Stat lezici u pobfrezi jizni Indie pro-
slul pfedevsim pestrou krajinou s nékoli-
ka mikroklimatickymi pasmy. Velkou ¢ast
zemé tvori hustd dzungle. Sri Lanka se rov-
néz mlze pochlubit nesmirné riznorodou
faunou, jejiz nejvyznamné;si reprezentan-
ti jsou sloni.

46 Natalia Piskorz
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Hlavnim odvétvim ekonomiky Sri Lan-
ky a vedoucim zdrojem obzZivy taméjsich
obyvatel je zemédélstvi. Cca 40% z nich
tvoii zemédélci vénuijici se pfedevsim pro-
dukci ¢aje, kterd je proslula po celém své-
té. Vratit se z dovolené bez zasoby caje by
byl pfimo hfich!

Sri Lanka je kulinarni raj pro milovniky
palivého jidla a kari. Sméle mizeme tvr-
dit, Ze srilanska kuchyné stoji na kari — pre-
devsim ve spojeni s ryzi. Masa tu najdeme
pomérné malo (protoze je prosté drahé).
S ohledem na zemépisnou polohu volba
padne nejcastéji na chutné plody more.

WWW.PROFIAUTO.EU
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PROFIZIVOTNI STYL
SRI LANKA

PROFI

Povinnym bodem navstévy na Sri Lan-
ce je projizdka tuk-tukem. Chtélo by se fi-
ci, Ze na vlastni zodpovédnost. V kazdém
pripadé je tady tuk-tuklt mnohem vice nez
aut. Jde o nejoblibenéjsi dopravni prostre-
dek, ktery zajistuje mobilitu s nizkymi na-
klady. Tuk-tuky jezdi vsichni, v¢etné mist-
ni policie.

Na Sri Lance byste marné hledali pred-
pisy a pravidla silni¢niho provozu. Mize-
te jezdit, jak chcete a predjizdét dokonce
»na ¢tyrku”. Zvuk klaksonu je ur¢ité jednim
z téch, které Srilancané slysi nejcastéji. Na
samotném konci silni¢ni spolecenské hie-
rarchie stoji chodci. Nemaji prakticky zad-
na privilegia a pres ulici prebihaji tak, aby
neprekazeli blizicim se vozidlim - védi,
Ze Sance, ze by se kterykoliv z nich zasta-
vil, se blizi nule.

Béhem pandemie zlistala vétsina hote-
10 zaviena, coz vyrazné ovlivnilo toto od-
vétvi ekonomiky. Nyni se postupné otevi-
raji, i kdyz je vidét, Ze je kvlli nepouzivani
poskodil zub ¢asu a Ze s jejich udrzova-
nim v dobrém stavu nepomohla blizkost
vody. Pétihvézdi¢kovému standardu ma-
Zeme tedy bez obav fikat tfihvézdickovy.
Sri Lance v3ak stoji za to dat Sanci s ohle-
dem na jiné cestovatelské prednosti. Alter-
nativné miZzete zvazit pronajem domku/
pokoje pfimo od Srilan¢an(l. Cestovni na-
klady pak vyrazné klesnou a zazitky z ces-
ty tim jisté neutrpi!

NATALIA
PISKORZ

PR manager
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vénoval uz mj pradéda

Kdo chce na Vysociné v okoli Humpolce opravit auto nebo vymeénit pneumatiky,
ma jasno. Rod Kotenii se motorovym vozidliim totiz vénuje uz ctvrtou generaci.
Nyni servis vede Michal Koten, ktery byl k této praci viceméneé predurceny.

utoservis a pneuservis pro-

vozuje Michal Koten v Kraso-

nové u Humpolce uz tretim

rokem. V jeho rodokmenu

vsak rozhodné neni jedinym
ani prvnim, kdo se na automobily zamé-
fuje. Uz jeho pradéda i déda byli autoka-
rosari a v soucasnosti mu v podniku po-
maha i jeho otec. ,Pradédecek se tomu
vénoval jako prvni, za¢inal mechanicky-
mi pracemi. Na misté, které zalozil jeho
syn, fungujeme dodnes. J4 jsem mecha-
nik a s tatou jsme v servisu jedini dva za-
méstnanci,” fiké Koten.

Prace provozovatele servisu bavi, ale jak
sam fika, o jiné kariéfe ani uvazovat ne-
mohl. ,Na automechanika jsem uz studo-
val, ale byl jsem k tomu vzdycky vedeny
i doma. Po skole jsem pracoval v autori-
zovanych servisech firem Hyundai nebo
Skoda.” Nacerpané zkusenosti z velkych

spolec¢nosti nasledné pouzil i pfi vlastnim
podnikani. ,Automobill téchto znacek
zékaznici vozi hodné, takze to, ze jsem se
s nimi roky setkaval, se hodi,” vysvétluje
Koten. ,ZkuSenosti, které jsou nezbytné,
jsem mél a prosté jsem si jednoho dne
fekl, Ze to bud vyjde, nebo ne. A ono to
vyslo.”

Vétsinu Kotenovych zakaznika tvofi vra-
cejici se fidici. ,Zakladame si na dlouho-
dobych, pratelskych vztazich. Lidé chodi
opakované, v obci jsem navic jediny, ktery
tohle déla.” Servis nabizi Sirokou $kalu
praci, jako je vyména a oprava pneuma-
tik, opravy motor(, provozovna se zaméfu-
je také na brzdy nebo bézné diagnostiky.

Pfinosna je pro servis v jihovychodnich
Cechach také spoluprace se siti ProfiAu-
to. ,Libi se mi pfedevsim pfijemné ceny
nabizenych produkt(, jako jsou olejové
filtry, autobaterie, brzdové systémy ne-

bo dily zavéseni. Velmi dulezity je taky
lidsky aspekt, vzdy se mi se zastupci sité
dobre komunikovalo. Partnerskym servi-
sem jsme druhy rok a doufam, Ze to tak
bude i nadale,” popisuje Koten.

| kdyz jsou v podniku s otcem mo-
mentalné sami dva, do budoucna se
nevyhybaji ani rozsifeni kolektivu. Jakykoli
potencionalni zaméstnanec by viak musel
mit i dobré komunika¢ni schopnosti. ,Vz-
dy se tu budeme snazit udrzet pfijemnou
rodinnou atmosféru, ta je pro nas zésad-
ni,” uzavird Koten. Kromé toho by nékdy
chtél zakoupit také pInicku na klimatiza-
ce a rozsifit sluzby o ¢isténi automobild.

Kontakt:

Autoservis Michal Koten
Krasoriov 60,39 601 Humpolec
telefon: +420 723704 302

e-mail: michal koten@seznam.cz

Ostrava, RALL OSTRAVA Rybarskd 1222, +420 596 621642, +420 59 621643, +420 59 621 642,
info@rall.cz, ostrava@rall.cz

Frydek-Mistek, RALL FRVDEK-MISTEK Piiborska 605, +420 552303 001, +420 558 431 284,
frydekmistek@rall.cz

Opava, RALL OPAVA Jaselska 31, +420 552 303 002, +420 553 794 910, opava@rall.cz

Bohumin, MROAUTO AUTODILY S.R.0. s.armédy 360, Pudlov, +420773 568 023,
www.mroauto.cz, info@mroauto.cz

Bystfice nad OISi, POP - ART S.R.0. Bystfice nad 015 1384, +420 558 551 253, wwwpop-art.z,
mirek kotas@pop-art.cz

Brno, AP AUTODILY S.R.0. Jandéskova 1979/24a, info@apautodiy.cz, +420777 211 705

Brno, RALL BRNO Jeleznd 713/1a, +420 541 214 388, bnog@rallz

Bucovice, PARTNER RALL - AUTODILY ABP (sl.amady 264, +420 517 381888,
+420605 248 167, abpbucovice@seznam.cz

Kyjov, PARTNER RALL - AUTODILY ABP Svatoborsks 671, +420 518 611 539, +420 603 228 871,
abpkyjov@seznam.cz

Kroméfiz, RALL KROMERIZ Stolitkova 2464/43, +420 739513 706, kromeriz@rall cz

Vsetin, RALL VSETIN Ohrada 2051, +420571 110 307, vsetin@rall.cz

Zlin, RALL ZLIN Tida Tomde Bati 283, +420 577 104016 +420 577 105 270, zlin@rall.cz

Roznov, RALL ROZNOV POD RADHOSTEM Nezdafilova 1907, +420 571655 580,
roznov@rall.cz

NITRIANSKY KRAJ
Luzianky, MIM PARTS S.R.0. Rastislavova 2, +421905 304 232, +421 911 121 217, www.mmparts.sk,
mmpartsplus@mmparts.sk

Banovce nad Bebravou, PARTNER RALL - BANEX AUTODIELY S.R.0.
Trencianska cesta 887/52, +4210908 745 066

Prievidza, AUTOPELA SLOVAKIA SPOL. S.R.0. Skladovd 7,
+421917696 638, +421 465 411964, predajna.pd@auto-pela.sk

LEIHITCLY
PreSov, PROFI AUTO SK Karpatskd 81/2, +421907 866 679, office@profiauto.sk

KOSICKY KRAJ
Kosice, PROFI AUTO SK KOSICE Juiné trieda 48/8, +421 918 727 746, office@profiauto sk

KRALOVEHRADECKY KRA)J
Chvalkovice, AUTODILY TROJAN Chalkovice 38, autodilycs@seznam.cz, +420 604 382 97

PARDUBICKY KRAJ
Svitavy, REAL AUTO S. R. 0. Vétnd 935/ 2a, +420 461 531 814, wwwreal-auto.cz,
info@real-auto.cz

STREDOCESKY KRA)J
Kladno, APL AUTOMOTIVE S.R. 0. Unhot'ské 346 Krocehlavy, +420 312662 211, +420 608 770 944,

www.apl-automotive.cz, prodej@apl-automotive.cz
Kolin, AUTODILOS M. Alse 264, +420 321726 001, autodily@seznam.cz

VYSOCINA

Humpolec, VIARTIN KUBICEK Rozkos 90, +420 775 649 837, akautodily@gmail com

BRATISLAVSKY KRAJ

Bratislava, SZEKOP S.R.0. Galvaniho 16, +421948 281 242, szekop@szekop.sk, www.szekop.sk

Martin, AUTOPELA SLOVAKIA SPOL. S.R.0. NaBystricke 14,0908 946 333 +421 434301 871-2,
predajna.mt@auto-pela.sk

Varin, AZ CAR Varin 1052, +421 412812 222, www.azcar sk, azcar@azcar sk

Cadca, DARMA SLOVENSKO Horelica 13, +421 414 333 133, www.darmaslovensko.k,
darmaslovensko@darmaslovensko.sk

OLOMOUCKY KRAJ
Olomouc, PARTNER RALL-AUTODILY OLOMOUC Pavelkova 108, +420775 085 273,
info@autodily.olomouc.cz, www.autodiyolomouc.cz

BANSKOBYSTRICKY KRAJ

Banska Bystrica, AUTOPELA SLOVAKIA SPOL. S R.0. Zvolenskd cesta 37, +421 918 995 669,
fabik@primauto.sk

Rimavska Sobota, VIS AUTO SLOVAKIA S.R.0. Kosickd cesta 2014,
+421908 936 765, +421911 264 775, obchod@msauto.sro.sk

Lucenec, VIS AUTO SLOVAKIA S.R.0. LucenecKolonada 9, +421 918 275797,
obchodic@msauto.sro.sk

WWW.PROFIAUTO.EU
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sit nejlepSich velkoobchodt, obchodu a automobilovych servist
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